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Objetivo Macro: dotar a nuestro país de una ventaja relativa creciente y programada al reducir los costos del Transporte Pesado Productivo en relación a terceros países. Esto sobre la base del avance tecnológico y la experiencia adquirida en la implementación del Plan de Sustitución de Combustibles en Argentina y con el PEA-GNC (Proyecto Exportador Argentino del GNC)
Algunos efectos a obtener sobre la actividad económica nacional:

1. Mayor competitividad para las exportaciones, con prioridad sobre las  primarias y especialmente en las generadas desde  zonas marginales.

2. Activación de una industria de conversión de motores y posterior seguimiento de la Industria Automotriz local, con excelentes posibilidades de exportaciones de vehículos específicos a GNC. Inclusive, mayor actividad de la Industria Argentina dedicada a equipamiento de Estaciones para Carga Rápida de Vehículos de Transporte Pesado

3. Contención de la inflación al ir programadamente reduciendo los costos de transporte productivo.
4. Mejor aprovechamiento calórico del combustible Gas Natural al aprovechar el alto octanaje del mismo en motores de relación de compresión adecuada
5. Baja drástica de emisiones  de particulado, mayor agente de generación de cáncer pulmonar, utilizando un combustible que paradójicamente, es más económico.

6. Generación de un capital de ahorro que se revierte en actividad económica con generación de impuestos,  reducción de subsidios al transporte y de costos sociales (Planes Trabajar) al incrementar la ocupación genuina. 
I. Introducción
El Foro Nacional de Competitividad de la Cadena de Valor de la Industria del Gas Vehicular (FOCIGV) estableció 19 medidas instrumentales enmarcadas en el Plan de Acción Sectorial 2005-2007 de la Industria del Gas vehicular lanzadas en el documento del 19-10-2004 de la Secretaría de Industria, Comercio y de la Pequeña y Mediana Empresa del Ministerio de Economía y Producción, que podrían ser hitos que permitan posicionar a la Argentina como un “Centro de Desarrollo y Provisión mundial de productos, tecnologías y sistemas asociados al uso del Gas Vehicular en todas sus formas” (GNC, GNL e Hidrógeno) tanto para el mercado interno como externo.

Sin embargo no alcanzan según opinión de los protagonistas de la industria, por lo que han propuesto a través de la Cámara Argentina del Gas Natural Comprimido, otras medidas adicionales. 
II. Estado actual de la Industria del Gas Natural Vehicular
Se cuenta con una industria del GNC bien desarrollada con el respaldo de una normativa madura,  que ha penetrado el mercado interno con una población vehicular cercana a 1,5 MM de vehículos convertidos afectados al servicio liviano y semipesado, más de 1400 estaciones de carga y la tecnología del gasoducto móvil para que accedan al gas natural poblaciones alejadas del gasoducto.

También como fruto de la aceptación masiva del GNC por parte de la población, todas las terminales  de la industria automotor han lanzado en nuestro país modelos de vehículos a GNC aplicados al servicio liviano y semipesado.

La Industria del GNC de Argentina ha penetrado con sus productos los mercados de Latinoamérica, Europa y Asia, siendo reconocido cierto liderazgo que hace ver al GNC como sinónimo de marca argentina de prestigio.

Aún no se ha concretado la exportación de vehículos a GNC desde Argentina.

III. Perspectivas de la Industria del Gas Natural Vehicular
III.1. En el mundo

Se prevé un auge del Gas Natural Vehicular en China, India y otros países del Sudeste asiático, que ya son clientes de la Industria Argentina del GNC                                       .

a. El tema del GNC o Gas Natural Vehicular está siendo retomado por algunos pensadores internacionales independientes estudiosos de la ENERGIA, con una óptica decididamente influenciada por el fenómeno del ingreso masivo de China e India a la aspiración de parámetros de estilo de vida que vinculan el progreso al tema del transporte automotor.

b. En consecuencia los científicos predicen que la producción de petróleo llegará a la cima en los próximos diez años. A partir de ahí disminuirá la producción de petróleo hasta su eventual agotamiento.

c. Se pronostica que la competencia por este recurso finito aumentará de inmediato y que los precios se elevarán y que los EE.UU. y países como China e India entrarán en colisión por este recurso en pocos años con los EE.UU. dado que son 2.200 millones de habitantes que competirán por este recurso, siendo habitual ya hablar de los dos Gigantes de la Energía, EE.UU. y China más la combinación con India que sólo tienen recursos propios de petróleo que alcanzan a alrededor de sólo un 4% de sus necesidades. 
d. El gas natural está mejor distribuido en el mundo y por ello el pensamiento se está orientando hacia el Gas Natural Vehicular, mostrando como ejemplo de factibilidad a tablas de población vehicular que encabeza Argentina, seguida por Brasil, Pakistán e India. 

e. El objetivo final de los expertos futurólogos en transporte es llegar a vehículos movidos por celdas de combustible basados en hidrógeno, y aunque esta tecnología ya ha sido desarrollada, es vista usualmente como demasiado costosa y consumidora de energía como para ser desarrollada en gran escala y se la avizora para un lapso entre 10 a 30 años. Uno de los más destacados expertos (James Cannon del célebre Inform, Inc.) dijo en enero de 2005: “Cambiar por Gas Natural Vehicular resultaría en aire más limpio y mayor seguridad para contar con el recurso en el corto plazo y, debido a las sinergias que existen entre el gas natural y el hidrógeno, crearían un claro sendero hacia la era del transporte propulsado a hidrógeno en el largo plazo”. Agrega abogando por el Gas Natural Vehicular: “El liderazgo de EE.UU. si se tomaran pasos inmediatos para reestructurar su política de transporte, puede mitigar los efectos de una destructiva colisión con China e India por el uso de los abastecimientos de petróleo restantes del mundo, asegurando mientras tanto que haya progreso en los objetivos locales: dar forma a un futuro seguro, económicamente vibrante y saludable para los Norteamericanos y haciendo que este país sea un socio colaborador de Asia y otras naciones en vías de industrialización para construir un mundo sustentable”. “Todavía tenemos tiempo, aún no hemos llegado a la cima del petróleo”. 
III.2. En Argentina 
La coyuntura energética de Argentina, está ligada a coletazos de la devaluación y era default y pos default, con su secuela de problemas en las áreas de exploración y explotación del gas natural. El Plan Energético Nacional de una u otra forma permitirá salir de la coyuntura en alrededor de tres años, teniendo en cuenta que la región del Cono Sur tiene abundantes recursos de gas con relación al recurso petróleo.
Ello mueve a pensar en el gas natural en general y el GNV en particular imaginando una canasta de combustible automotor ampliada hacia el GNV en la que el GNC ya participa de un 16,9%, pero que aún no cuenta con la participación del GNC en el transporte público de pasajeros y en el transporte pesado de carga.
Argentina cuenta con tecnología avanzada y homologada adecuada de transformación del ciclo Diesel para usar GNC en el servicio pesado de transporte, que ya ha sido tomada en cuenta en Brasil para su plan de recomposición de canasta de combustible automotriz, habiendo fijado una política de estado de largo plazo que asegura una relación de precio GNC/gasoil de 0,55:1 para buses y camiones.
La relación de costos entre el GNC y los combustibles líquidos se mantendrá en el Cono Sur dadas las ventajas relativas del costo del gas frente al petróleo en los diversos procesos.

La perspectiva es que se puede asumir ahorro de fletes aprovechando el más bajo precio relativo del gas, que llevado al transporte de cargas influirá en la competitividad del país y en la extensión de la frontera agropecuaria. Mantener a niveles razonables las tarifas en el transporte a GNC del transporte de pasajeros, puede ayudar a combatir la inflación.
Una vez alcanzada una masa crítica considerable de vehículos transformados de servicio pesado a GNC, se darán las condiciones para que la industria de motores y las automotrices construyan unidades optimizadas aplicando criterios de Next Generation Natural Gas Vehicles (NGNGV) de alto rendimiento, aprovechando el alto índice de octano del GNV (130 vs. menos de 100 en naftas) en el diseño de motores dedicados originales de fábrica.  
La apertura de mercados del GNC argentino puede colaborar en abrir las puertas a los vehículos a GNC OEM de Argentina ya en unos 40 países en una gestión asociativa posible.
La idea rectora en materia de exportaciones de productos GNC es asociar en gestión u otra forma de promoción, la exportación de vehículos a GNC con lo que se potenciaría en una escala extraordinaria el efecto GNC del Comercio Exterior. 

IV. Plan estratégico de mediano plazo
Uno de los objetivos del FOCIGV 2005 será aunar criterios y voluntades con el Poder Legislativo para una ley de promoción de la industria del GNC y automotriz a GNC, estableciendo reglas claras en lo impositivo de mediano y largo plazo, que prevea un horizonte previsible para un país que ya puede planificar su futuro en la hipótesis de segura solución de disponibilidad futura de gas natural.
V. Plan Piloto Trienal 2005-2007 1000 Vehículos Transformados de Servicio Pesado para usar GNC 

Requiere principalmente la voluntad política de asegurar gas no interrumpible a los módulos de  flotillas de servicio pesado de carga y de transporte público de pasajeros.
Además se requerirá infraestructura de Laboratorio de Investigación, Desarrollo, Certificación y Validación de Motores y Vehículos dando prioridad a este tema en las medidas instrumentales a implementar.
Documento del 27 de enero de 2005:
“Plan Piloto 1000 vehículos de servicio pesado a GNC”

Objetivos

1.
Lanzamiento del Plan de Acción Sectorial 2005-2007 y sus 19 medidas instrumentales resultante del Foro de Competitividad Industrial del Gas Vehicular, con un Plan Piloto Trienal de 1000 vehículos de servicio pesado, usando los recursos necesarios para la obtención de ensanche del horizonte industrial y exportador de Argentina.  

2.
Aplicación de la experiencia argentina del Gas Vehicular (GNC), la de mayor envergadura mundial en cuanto a la sustitución parcial de los combustibles líquidos, completando con el servicio pesado de transporte, la cadena de valor industrial ya implementada en el servicio liviano y mediano de transporte y el gasoducto móvil 

3.
Mostrarnos a países  importadores  de nuestra tecnología y productos GNC, actuales y potenciales, con una señal de planificación ordenada en nuestro mercado interno con amplio uso de los productos de nuestra oferta exportadora. 

4.
Ampliación de la posibilidad exportadora de combustibles sustituidos y de productos industriales del GNC en cifras que pueden rondar varios cientos de millones de dólares.

5.
Potenciar la idea fuerza de “Argentina, the Worldwide Natural Gas Vehicle Showroom”, como Centro de Desarrollo del Gas Vehicular en todas sus formas: GNC (Gas Natural Comprimido), y a futuro, GNCH (Gas Natural Comprimido asociado con Hidrogeno e H2 (Hidrógeno Vehicular). 

6.
Desarrollar el Corredor Azul Piloto Bioceánico Río de Janeiro-Valparaíso.

Medidas instrumentales

1.
Lanzamiento del Plan de Acción Sectorial 2005-2007 y sus 19 medidas instrumentales resultante del Foro de Competitividad Industrial del Gas Vehicular, complementando con un Plan Piloto Trienal concreto de 1000 vehículos de servicio pesado (cantidad de vehículos y cronograma a concordar), usando los recursos necesarios para la obtención de ensanche del horizonte industrial y exportador de Argentina.  

1.1.
Coordinación entre la Secretaría de Industria, Comercio y de la Pequeña y Mediana Industria con la Secretaría de Energía, para poder disponer de “gas natural no interrumpible” para los vehículos del Plan Piloto, ya que no es posible el desarrollo de un mercado exportador, sin un consolidado mercado interno de muestra con una masa crítica de cierta dimensión apreciable.

1.2.
En el corto plazo del Plan Piloto el consumo resultante adicional del gas natural será solamente de alrededor de  unos 60.000 Nm3/ día en el 2005, 85.000 en el 2006 y 240.000 en el 2007 frente a un consumo total estimado en el pico invernal de 120 MM Nm3/día o sea con un incremento de consumo máximo del 0,05% % del total en el primer año, consumo que resulta ínfimo frente a la importancia del proyecto.

1.3.
Planificar la posibilidad de dar una base económica congruente, a la eliminación futura del subsidio compensador del precio del gasoil y del subsidio vigente por unidad de ómnibus, gradualmente a partir de  la aplicación del GNC al Transporte Público de Pasajeros

2.
Aplicación de la experiencia argentina del Gas Vehicular (GNC), la de mayor envergadura mundial en cuanto a la sustitución parcial de los combustibles líquidos, completando con el servicio pesado de transporte la cadena de valor industrial ya implementada en el servicio liviano y mediano de transporte y el gasoducto móvil 

2.1.
Consolidar con el laboratorio de motores del INTI y otros la tecnología local ya desarrollada o en vías de desarrollo, para la conversión o transformación de vehículos Diesel para consumir GNC.

2.2.
Como en el punto anterior, en el caso de las terminales automotrices, podrán implementar nuevos diseños de motores a GNC y  aprovechar el alto índice de octano del gas natural para mayor rendimiento del ciclo Otto.

3.
Mostrarnos a países importadores potenciales de nuestra tecnología y productos GNC, con una señal de planificación ordenada en nuestro mercado interno.

3.1.
Acompañar al sector transporte en todos los países en el segmento de vehículos pesados ávido de oferta para conseguir menores costos de flete 

3.2.
Ampliar el uso local de los productos de nuestra oferta exportadora que incluirá el servicio pesado que será posible mostrar a partir del Plan Piloto.

3.3.
Diseñar paquetes modulares de flotillas a transformar a GNC con su módulo de compresión y despacho.

3.4.
Facilitar la participación de las diferentes empresas de equipamiento y transformación de vehículos pesados a GNC para integración y gestiones asociativas posibles y competitivas de la pequeña y mediana industria.

4.
Ampliación de la posibilidad exportadora de combustibles sustituidos y de productos industriales del GNC en cifras que pueden rondar cifras de cientos de millones de dólares.

4.1.
Beneficiar al balance de pagos con la sustitución de combustible líquido.

4.2.
Prestigiar al país con oferta exportadora industrial.

4.3.
Evitar inversiones innecesarias en las futuras necesidades de refinación del petróleo en el país, racionalizando el uso interno de gasoil en temporadas pico

5.
Potenciar la idea fuerza de “Argentina, the Worldwide Natural Gas Vehicle Showroom”, como Centro de Desarrollo del Gas Vehicular en todas sus formas: GNC (Gas Natural Comprimido), GNCH (Gas Natural Comprimido asociado con Hidrógeno) e H2 (Hidrógeno Vehicular). 

5.1.
Consolidar la idea mundial de GNC sinónimo de industria argentina de avanzada.

5.2.
Potenciar el futuro del GAS Vehicular mediante el GNC que se cuenta al alcance de la mano, sabiendo que el mundo trata de ver un futuro con Gas Vehicular como objetivo de máxima en el transporte.

6.
Desarrollar el Corredor Azul Piloto Bioceánico Río de Janeiro-Valparaíso.

6.1.
Consolidar las acciones desarrolladas en el Subgrupo SGT3 y el SGT9 del Tratado del MERCOSUR y Bolivia  y Chile, para armonización de la normativa del GNC incluyendo el servicio pesado con sus modalidades.

6.2.
Celebrar el Acuerdo de Entendimiento entre los Estados Parte del Tratado del Mercado Común del Sur y Bolivia y Chile para la Integración Gasífera Vehicular en los términos acordados por los negociadores actuantes.

6.3.
Completar los estudios en curso para el Corredor Azul Piloto, tramo argentino, para acompañar los estudios de Brasil para el tramo de ese país, y  alentar los tramos de Uruguay, Chile y otros. Todas estas acciones, además de brindar economía al transporte nacional, incrementarán las exportaciones de tecnología a los países limítrofes participantes del proyecto.

6.4. Dar mayor participación a las provincias y organismos competentes para completar el Corredor Azul Piloto que en principio ya estamos acordando con Brasil y los otros Estados Parte del MERCOSUR, que lo tiene como papel de trabajo en diversos círculos afines a este tema.
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