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PARTICIPANTES INSTITUCIONALES

ESTADO:

Ministerio de Economía y Producción

Ministerio de Relaciones Exteriores

Ministerio de Educación

Ministerio de Trabajo y Empleo

Ministerio de Salud 

·  Secretaría de Industria, Comercio y Pymes

Secretaria de Ciencia, Tecnología e Innovación Productiva

Secretaría de Comercio Exterior

Secretaría de Energía

Secretaría de Política Económica

Secretaría de Ambiente y Desarrollo Sustentable

·   Subsecretaría de Combustibles

·  Sub secretaría de la pequeña y Mediana Empresa y Desarrollo Regional

·   Subsecretaría de Transporte Terrestre

·   Instituto Nacional de Tecnología Industrial (INTI)

·   Ente Nacional Regulador del Gas (ENARGAS)

·   Instituto Nacional de Educación Técnica (INET)

·   Administración Federal de Ingresos Públicos (AFIP)

·    Plan Nacional de Diseño

·   Programa de Empleo

·   Fundación exportar

·   Banco de Inversión y Comercio Exterior (BICE)

·   Banco de la Nación Argentina

SECTOR PRIVADO:

·   Cámara Argentina de la Industria de GNC (CAGNC)

·   Cámara de Productores de Equipos y Afines (CAPEA)

·   Cámara de Empresas Argentinas de Gas Licuado (CEGLA)

·   Asociación de Empresas Fabricantes de Automotores (ADEFA)

·   Asociación de Fabricantes de Automotores (AFAC)

·   Asociación de Distribuidoras de Gas (ADIGAS)

·   Asociación Fabricantes de Tractores (AFAT)

· Cámara Argentina de Transporte Automotor de Carga (CATAC)

· Cámara Argentina de Fabricantes de Máquinas Agrícolas (CAFMA)  

·    Federación de Trabajadores de la Industria del Gas (FETINGRA)

·   Federación de Empresarios de Autotransporte de Carga (FADEAAC)

·   Federación Argentina de Transporte de Pasajeros (FATAP)

·   Fundación Gas Natural Ban  

Capítulo 1: VISIÓN ESTRATÉGICA

Nuestro país presenta ventajas estratégicas y económicas que lo colocan en una posición inmejorable para la mayor utilización del gas natural en la propulsión de vehículos.
Las ventajas estratégicas se refieren a la abundancia relativa del recurso con respecto a los combustibles líquidos y a la extensa red de gasoductos y redes que cruzan el territorio nacional. Ambos factores, son relevantes para asegurar la disponibilidad del insumo y para el abastecimiento a todos los demandantes del país. En este sentido, cabe destacar como un factor adicional positivo las importantes reservas de gas encontradas en Bolivia y yacimiento de Santos en Brasil que expanden el horizonte de reservas a nivel regional y se genera a futuro una competencia de precios deseable en tanto se quiera asegurar la competitividad de los sectores que utilicen al gas como principal insumo.

Un ejemplo claro de la mayor eficiencia que genera la introducción o la utilización del insumo abundante en desmedro del insumo escaso y por ende más caro, es la introducción de los Ciclos Combinados (CC) alimentados a gas natural en el Sector Eléctrico. Actualmente, los CC explican más del 30% de la generación y han permitido una baja considerable de los precios mayoristas de la energía que ubican al país con el menor precio regional y con uno de los parques de generación más modernos, eficientes y menos contaminantes del mundo. 

Otro ejemplo válido del desarrollo de la industria del gas son las exportaciones de gas natural. Desde el año 1996, Argentina se ha convertido en un exportador neto de gas natural siendo los principales destinos Chile, donde hoy se exporta mas de 20 millones de m3 diarios, y en menor medida  Uruguay y Brasil.

La situación de emergencia ocurrida en el invierno que acaba de finalizar, en cuanto a la falta   de disponibilidad de gas natural y transporte, fue contenida con éxito por el Gobierno Nacional mediante oportunas medidas coyunturales,  y puede preverse, que las medidas de fondo  que asimismo se están tomando, llevarán a la normalización de la situación de disponibilidad de gas en un relativamente corto plazo.

En lo que respecta a las ventajas económicas asociadas a la sustitución de combustibles líquidos por gaseosos en el transporte automotor nacional, las mismas se derivan de los importantes ahorros de costos por el menor precio del gas, considerando no solo el del gas en “boca de pozo” sino su procesamiento y su transporte posterior hasta ponerlo en surtidor, con respecto al gasoil y a las motonaftas y por un menor costo de mantenimiento de las unidades móviles. Esta diferencia de precios (y de costos) entre esos combustibles y el GNC se mantendrán aun con el sinceramiento de precios y tarifas previstos. Sin perjuicio de lo antedicho, se han adoptado como se verá posteriormente metas de mercado compatibles y razonables con la salida de la situación de emergencia señalada. 

Adicionalmente a lo expuesto, existen factores ambientales y macroeconómicos que incrementan los beneficios sociales de una mayor penetración del gas natural para uso vehicular.

Los beneficios ambientales surgen porque los combustibles líquidos, en particular el gasoil, son altamente tóxicos para la salud humana mientras que el gas natural es reconocido como un combustible “ambientalmente amigable”. El problema de la contaminación y de los efectos en salud se produce principalmente en las grandes urbes en donde se reconoce al transporte como la principal fuente emisora de estos tóxicos, de acuerdo a diversos estudios del Banco Mundial, la OMS y otros.
Los efectos sobre la salud de las personas por las concentraciones de tóxicos en el aire, fundamentalmente las partículas, pueden derivar en enfermedades respiratorias (asma, bronquitis, alergias), cardiovasculares, pulmonares, cancerígenas, mortalidad prematura
 y otras. 

Estos daños sobre la salud tienen como contrapartida valores económicos, que incluyen desde los costos incurridos en medicamentos, consultas médicas, internaciones hasta la pérdida de ingresos por menor productividad laboral ya sea por ausentarse o por asistir a trabajar en mal estado (con síntomas) y aún la pérdida de vidas prematuramente.

Los beneficios macroeconómicos se derivarían  principalmente de los siguientes aspectos:

· Mejora en la Balanza de Pagos dado que se generarán saldos exportables de gasoil, con la consecuente mayor entrada de divisas, y/o pueden fundamentalmente  reducirse la necesidad de importar gasoil en caso de producirse desbalances temporales mayores de la relación nafta/gasoil. 

· La utilización de petróleo para obtener naftas y gasoil en las refinerías implica una función de producción de coeficientes fijos. Es decir, aproximadamente de un barril de petróleo se obtiene un 30% de gasoil y un similar porcentaje de naftas, por lo que ante la diferencia impositiva introducida en los precios de los combustibles a favor del primero en la década de los ‘90, las refinerías debieron abastecer la creciente demanda importando, en algunos períodos gasoil y sus excedentes de naftas exportarlos a precios marginales en la región.

En este sentido, la política impositiva sobre los combustibles vehiculares de la década de los noventa ha sido la principal responsable de que el parque automotor argentino se encuentre virtualmente "dieselizado". Es decir, la existencia de una distorsión impositiva en el mercado de los combustibles ha determinado la alteración en las decisiones de consumo y de producción.
Por lo tanto, se debe corregir esta distorsión e imponer los combustibles en forma proporcional al costo de producirlos y no subsidiarlos en forma artificial como ha sucedido con el gasoil. A nivel internacional el gasoil es utilizado únicamente por los sectores productivos, en particular el agro y el transporte, mientras que en Argentina se ha filtrado tal subsidio al segmento de autos particulares en algunos casos de lujo. 

Como resultado de esta política, Argentina se encuentra a nivel  mundial al tope de la participación  del consumo de gasoil en la canasta de combustibles automotor alcanzando una proporción del 64% sobre el consumo total de combustibles líquidos. 

De esta manera, el plan bajo estudio se fija objetivos estructurales dado que:

a) Incentiva un cambio en el patrón de consumo dentro de la matriz energética nacional promoviendo la sustitución de combustible líquido hacia el gas.

b) Considera el costo social del efecto del uso de combustible sobre la salud humana 

Finalmente, la actual coyuntura económica ha puesto en evidencia la necesidad de una política estratégica de los combustibles que determine un nuevo patrón de consumo interno y que genere la suficiente flexibilidad para amortiguar tanto los shocks externos (vgr. variaciones en el precio del crudo) como internos (vgr. devaluación monetaria que encarece los bienes con precios de referencia internacionales). En síntesis, creemos que resulta necesario poner en marcha una política nacional que contemple la promoción del uso del gas natural sustituyendo el uso de combustibles líquidos, en particular del gasoil, por su menor toxicidad para la salud humana y por cuestiones económicas y de eficiencia que prescriben:
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El Plan de Acción mostrado más adelante se propone aprovechar las ventajas y beneficios expuestos y además recrear las condiciones económicas y jurídicas necesarias que permitan posicionar a la Argentina como un “Centro de Desarrollo y Provisión mundial de productos, tecnologías y sistemas asociados al uso del Gas Vehicular en todas sus formas” (GNC, GLP, GNL e Hidrógeno) tanto para el mercado interno como externo.

En este sentido, este Plan intenta una visión de largo plazo mas allá de las metas sectoriales para el Período 2004 – 2007, al incorporar a todos los combustibles gaseosos, incluido el hidrógeno y no restringe a una única tecnología lo que permite el libre juego de la oferta y la demanda donde usuarios y productores dispondrán de un mercado competitivo incrementando la calidad y la diferenciación de los productos en base a los usos y necesidades de los mismos.

Como comentario final, cabe destacar que en el período remanente hasta la finalización del funcionamiento del FORO, se terminarán de precisar los impactos (fiscales, de ocupación, etc.) que las medidas y metas propuestas puedan producir (los que se estiman positivos), analizándolos en un contexto abarcativo de todas las actividades relacionadas con el Plan.
Capítulo 2: PLAN DE ACCIÓN 2004 - 2007

	PLAN DE ACCIÓN SECTORIAL 2005 – 2007
	FOCIGV
	


	Grupo A - De Gestión pública. 
	
	

	Demanda / Objetivo Nº 1

-Definición de un plan estratégico de mediano / largo Plazo

-Coordinación y continuidad de las políticas industriales y energéticas 

- Desarrollar un Sistema de seguimiento del Plan mediante Indicadores de Gestión
Medida Propuesta

-Creación de una forma organizacional de naturaleza pública-privada para la gestión y seguimiento del plan estratégico

-Relevar y actualizar en forma permanente indicadores económicos, empresariales, tecnológicos, y otros relativos al sector de gas vehicular

-Constituir un Observatorio de Performance (ODP)

	Meta instrumental

2004: -Constitución de Grupo de Trabajo  Plan Estratégico (PE).

           -Constitución ODP

2005:  -Definición de pautas y ejes PE.

2006: -Elaboración PE 2008-2017

	
	Responsables / Instrumentación

-Secretaría de Industria (Foro GV)

-Cámaras del Sector

-INDEC

-Secretaría de Energía

-ENARGAS


	PLAN DE ACCIÓN SECTORIAL 2005 - 2007
	FOCIGV
	


	Grupo A - De Gestión pública
	
	

	Demanda / Objetivo Nº 2

Agilizar el reintegro de IVA de exportaciones.
Medida Propuesta

Emitir norma simplificatoria y de agilización de trámites.
	Meta instrumental

2004: Definir herramienta y gestionar instrumentación

	
	Responsables / Instrumentación
-Secretaría de Hacienda

-AFIP

-Cámaras del Sector

-FORO GV


	PLAN DE ACCIÓN SECTORIAL 2005 - 2007
	FOCIGV
	


	Grupo A - De Gestión pública
	
	

	Demanda / Objetivo Nº 3

Establecer reintegros de otros impuestos internos a la exportaciones de artefactos móviles a gas, motores, equipamiento de abastecimiento de combustibles gaseosos y equipos de conversión y transformación a gas
Medida Propuesta

Emitir Normativa para el otorgamiento de reintegros específicos a la exportación de estos productos.
	Meta instrumental

2004: Definir Normativa y gestionar instrumentación

	
	Responsables / Instrumentación
-Secretaría de Industria

-Secretaría de Hacienda

-AFIP




	PLAN DE ACCIÓN SECTORIAL 2005 - 2007
	FOCIGV
	


	Grupo A - De Gestión pública
	
	

	Demanda / Objetivo Nº 4
Acelerar el plazo de amortización de vehículos de transporte

Medida Propuesta

Establecer una amortización acelerada de 2,5 años
	Meta instrumental

2004: Elaborar la normativa correspondiente.

2005: Gestión e instrumentación de la nueva norma

	
	Responsables / Instrumentación
-Secretaría de Industria

-Secretaría de Transporte

-Secretaría de Hacienda

-Cámaras del Transporte de pasajeros y de carga
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	FOCIGV
	


	PLAN DE ACCIÓN SECTORIAL 2005 - 2007
	
	

	Demanda / Objetivo Nº 5

Mejorar la disponibilidad y eficiencia de los recursos humanos gerenciales, de personal técnico y operarios 
Medida Propuesta

Elaborar los perfiles, contenidos y líneas de financiamiento de cursos de formación técnica-profesional para los sujetos considerados claves que conforman el sistema de GNC (Normatización de matrículas y/o certificados de aptitud técnica)
	Meta instrumental

2004: Definir perfiles y contenidos

-Representantes Técnicos

-Jefes de taller PECs

-Operarios

-Playeros de Est. de Carga

2005: Instrumentar Cursos para 500, 1000 y 2000 operarios y técnicos.

	
	Responsables / Instrumentación
-ENARGAS

-Ministerio de Educación

-Ministerio de Trabajo

-Secretaría de Industria

-Cámaras del Sector

-Sindicatos del Sector


	PLAN DE ACCIÓN SECTORIAL 2005 - 2007
	FOCIGV
	


	Grupo C: De Mejoras Tecnológicas
	
	

	Demanda / Objetivo Nº 6

Establecer requerimientos mínimos medioambientales, de calidad y performance de la transformación de vehículos de transporte pesado 
Medida Propuesta

Definir tipo de normas y ensayos que deben cumplir los vehículos gasoleros convertidos y/ o Transformados
	Meta instrumental

2004: Elaborar Normativas

2005: Gestionar y aprobación en ENARGAS

	
	Responsables / Instrumentación
-INTI

-ENARGAS

-Secretaría de Industria

-Secretaría de Ambiente y Desarrollo Sustentable

-Secretaría de Transporte

-CNRT

-INTI




	PLAN DE ACCIÓN SECTORIAL 2005 - 2007
	FOCIGV
	


	Grupo C: De Mejoras Tecnológicas
	
	

	Demanda / Objetivo Nº 7

Instalación de bancos de ensayo completos y certificados para vehículos gasoleros pesados 
Medida Propuesta

Financiar a instituciones privadas, o a través de los presupuestos de organismos públicos técnicos pertinentes, el equipamiento necesario para la instalación de laboratorios completos y acreditados para el ensayo de motores, los que deben incluir el análisis de emisiones.
	Meta instrumental

2004: Diseño y gestión de dos bancos de ensayo de motores (INTI y UTN)

2005: Montaje de dos bancos de ensayo

2006: Financiamiento de un banco de ensayo privado

	
	Responsables / Instrumentación
-INTI

-ENARGAS

-Universidades

-Secretaría de Industria

-Cámaras del Sector

- SECYT

-INTI


	PLAN DE ACCIÓN SECTORIAL 2005 - 2007
	FOCIGV
	


	Grupo D: De Normativas Técnicas y Estandarización
	
	

	Demanda / Objetivo Nº 8

Implementación de normativas técnicas que tiendan a mejorar la calidad, eficiencia y seguridad en el equipamiento, insumos y accesorios utilizados en los procesos de Gas Vehicular. Estandarizar equipamiento en el MERCOSUR.

Medida Propuesta

Emitir Normativa para el otorgamiento de reintegros específicos a la exportación de estos productos.
	Meta instrumental
2004: Elaborar normativas 

2005: Gestionar y aprobar cambio Normativo en ENARGAS

2004/05/06: Estandarizar Normas Mercosur

	
	Responsables / Instrumentación
-ENARGAS

-IRAM

-Secretaría de Industria

-Cámaras del Sector

- SGT Nº 7 MERCOSUR

-INTI


	PLAN DE ACCIÓN SECTORIAL 2005 - 2007
	FOCIGV
	


	
	
	

	Demanda / Objetivo Nº 9

Creación de una Marca País vinculada a la exportación del sector GNC, referida a su relación con el medioambiente, la alta calidad tecnológica y el liderazgo mundial (cantidad de vehículos y estaciones de gas vehicular)

Medida Propuesta

Articular con el Ministerio de Relaciones Exteriores y las Cámaras del sector todas las medidas para instalar en el exterior la “Marca País”
	Meta instrumental

2004: Elaborar plan Marca País

2005: Lanzamiento Marca País

	
	Responsables / Instrumentación
-Ministerio de Relaciones Exteriores

-Secretaría de Industria

-Cámaras del Sector




	PLAN DE ACCIÓN SECTORIAL 2005 - 2007
	FOCIGV
	


	Grupo E: De Mejoras de Comercialización
	
	

	Demanda / Objetivo Nº 10

Creación de formas asociativas para la exportación de vehículos propulsados a gas en forma conjunta con las Terminales Automotrices

Medida Propuesta

Promover acuerdos entre las Cámaras de Gas Vehicular bajo análisis y las del Sector Automotriz. Establecer medidas similares para este último como las indicadas en 2 y 3
	Meta instrumental

2004: Elaboración de un Acuerdo modelo de exportación de vehículos a GNC.

2005: -Constituir acuerdo PECs – Terminales.

-Exportación de vehículos

2006/7: -Exportación de vehículos

	
	Responsables / Instrumentación
-Secretaría de Industria

-Subsecretaría PYME

-Cámaras del Sector

-Fundación Exportar

-Ministerio de Relaciones Exteriores




	PLAN DE ACCIÓN SECTORIAL 2005 - 2007
	FOCIGV
	


	Grupo E: De Mejoras de Comercialización
	
	

	Demanda / Objetivo Nº 11

Instrumentación de un Plan Piloto de exportación para PYMES no exportadoras aplicando normas estrictas de aseguramiento de la calidad

Medida Propuesta

-Promover la formación de consorcios de exportación

-Identificar Mercados Potenciales

-Definir la estructura exportadora del sector (Oferta exportadora y Oferta exportable)

-Promulgar y reglamentar la Ley  de Consorcios
	Meta instrumental

2004: Elaboración de un Acuerdo modelo de consorcio de exportación.

2005/6/7: Constitución de mínimo 5 consorcios.



	
	Responsables / Instrumentación
-Ministerio de Economía

-Secretaría de Industria

-Subsecretaría PYME

-Cámaras del Sector

-Fundación Exportar

-Ministerio de Relaciones Exteriores



	PLAN DE ACCIÓN SECTORIAL 2005 - 2007
	FOCIGV
	


	
	
	

	Demanda / Objetivo Nº 12

Necesidad de Financiamiento para los potenciales usuarios de la tecnología del Gas Vehicular en Vehículos Pesados destinados al transporte de pasajeros, de carga y de maquinaría agrícola.

Medida Propuesta

Creación e implementación de un Fondo Fiduciario destinado al financiamiento de las transformaciones, conversiones y/o adquisiciones de motores y/o vehículos nuevos propulsados a gas del transporte público de pasajeros urbano, interurbanos y de carga y de maquinaria agrícola afín (en los casos de compras en cuanto se refiere a la inversión adicional con un vehículo diesel), así como la instalación de estaciones cautivas de abastecimiento de combustibles gaseosos
	Meta instrumental

2004: Elaborar y gestionar la creación del Fondo Fiduciario.

2005: Constituir Fondo Fiduciario por 30 millones de pesos

2005/6/7: Financiamiento de proyectos 

	
	Responsables / Instrumentación
-Ministerio de Economía

-Secretaría de Hacienda

-Secretaría de Industria

-Subsecretaría PYME

-Secretaría de Transporte

-Cámaras del Sector

-Instituciones Financieras con experiencia en la Constitución y gestión de Fondos Fiduciarios (BICE, Banco Nación, etc)


	PLAN DE ACCIÓN SECTORIAL 2005 - 2007
	FOCIGV
	


	Grupo F: De Financiamiento
	
	

	Demanda / Objetivo Nº 13

Priorización de líneas de créditos existentes o a crear para las empresas que conforman el sector de gas vehicular incluidas en este Plan estratégico para Capital de Trabajo, mejora de equipamiento, asistencia técnica y prefinanciación de exportaciones.

Medida Propuesta

Establecer el monto de la línea de crédito a otorgar al sector, las condiciones y los procedimientos de presentación, priorización,  análisis y otorgamiento los que deberán ser simples y expeditivos.
	Meta instrumental

2004: Elaborar y gestionar líneas de financiamiento

2005/6/7: Financiamiento a las empresas del Sector

	
	Responsables / Instrumentación
-Secretaría de Industria

-Subsecretaría PYME

-Cámaras del Sector

-Instituciones Financieras 




	PLAN DE ACCIÓN SECTORIAL 2005 - 2007
	FOCIGV
	


	Grupo F: De Financiamiento
	
	

	Demanda / Objetivo Nº 14

Definición de líneas de financiamiento orientado a la Investigación y Desarrollo de tecnologías vinculadas a la utilización de gas vehicular en automotores.

Medida Propuesta

Establecer el monto de la línea de crédito a otorgar al sector, las condiciones y los procedimientos de presentación, priorización,  análisis y otorgamiento los que deberán ser simples y expeditivos.
	Meta instrumental

2004: Definir y gestionar líneas de financiamiento de I&D por 15 millones de pesos.

2005/6/7: Financiamiento de proyectos

	
	Responsables / Instrumentación
-Secretaría de Industria

-Subsecretaría PYME

-ENARGAS

-SECYT

-Cámaras del Sector




	PLAN DE ACCIÓN SECTORIAL 2005 - 2007
	FOCIGV
	


	Grupo G: De Mejoras de la Gestión Empresaria
	
	

	Demanda / Objetivo Nº 15

Compatibilizar las exigencias ambientales para los motores transformados a gas vehicular para mantener o mejorar las emisiones de los motores previas a la conversión.

Medida Propuesta

Establecer la nueva normativa ambiental para los motores convertidos y/o transformados
	Meta instrumental:

2004: Elaboración de normativa
2005: Gestión de aprobación en la Secretaría de Medioambiente

	
	Responsables / Instrumentación
-Secretaría de Industria

-Secretaría de Ambiente y Desarrollo Sustentable

-Secretaría de Transporte

-CNRT

-Cámaras del Sector

-INTI


	PLAN DE ACCIÓN SECTORIAL 2005 - 2007
	FOCIGV
	


	Grupo G: De Mejoras de la Gestión Empresaria
	
	

	Demanda / Objetivo Nº 16

Propiciar la coordinación interjurisdiccional en cuanto a los límites de emisiones y los sistemas de ensayo y control de las mismas en el transporte

Medida Propuesta

Coordinar acciones entre la jurisdicción Nacional, Provincia de Buenos Aires y la Capital Federal, para aplicar normativas y establecer exigencias compatibles y comunes
	Meta instrumental

2004: Celebrar 2 reuniones de Coordinación Autoridades Medioambientales, Energía y Transporte de Nación, Cap. Federal y provincia Buenos Aires para acordar acciones en común.

	
	Responsables / Instrumentación
-Secretaría de Industria

-Secretaría de Medioambiente

-Secretaría de Transporte

-Secretaría de Energía

-Organismos homónimos de las otras jurisdicciones

-Cámaras del Sector


	PLAN DE ACCIÓN SECTORIAL 2005 - 2007
	FOCIGV
	


	Grupo G: De Mejoras de la Gestión Empresaria
	
	

	Demanda / Objetivo Nº 17

Apoyar la implementación de sistemas de aseguramiento de calidad en las PYMES del Sector

Medida Propuesta

Establecer líneas de financiamiento para implementar sistemas de la ISO 9000 y su certificación
	Meta instrumental

2004: Elaborar plan de certificación ISO para PYMES.

2005/6/7: Financiar proyectos de certificación de aseguramiento de calidad de PYMES

	
	Responsables / Instrumentación
-Secretaría de Industria

-Subsecretaría PYME

-Cámaras del Sector

-INTI


	PLAN DE ACCIÓN SECTORIAL 2005 - 2007
	FOCIGV
	


	Grupo especial H: De GLP Vehicular
	
	

	Demanda / Objetivo Nº 18

Evaluación de la factibilidad de un Plan Piloto para el GLPA una vez que se cuenten con los elementos de juicio necesarios. 

Medida Propuesta

Las que sean resultantes de la evaluación

	Meta instrumental

2004: Evaluar factibilidad de Plan Piloto GLPA

	
	Responsables / Instrumentación
-Secretaría de Industria

-Secretaría de Energía

-IRAM

-Cámaras del Sector

-INTI


	PLAN DE ACCIÓN SECTORIAL 2005 - 2007
	FOCIGV
	


	Grupo especial I: De Fabricación Motores Duales
	
	

	Demanda / Objetivo Nº 19

Mantener, por un plazo que permita el repago de las inversiones a realizar y minimizar la incertidumbre, la estabilidad de los componentes impositivos de los combustibles y propiciar la eliminación de las distorsiones existentes entre los mismos 

Medida Propuesta

-Definir un incentivo fiscal que asegure la estabilidad de los componentes impositivos, por un plazo mínimo de 10 años. 

-Analizar el establecimiento de un camino racional, compatible y coordinado, para el desincentivo del gas oil en el transporte y  la promoción del desarrollo del sector de Gas Vehicular fijado en el presente Plan, que de una salida definitiva y sustentable al transporte público de pasajeros.
	Meta instrumental

2004: Definir una política de combustibles de mediano y largo plazo.

2005: Implementación de dicha política


	
	Responsables / Instrumentación
-Secretaría de Industria

-Secretaría de Hacienda

-Secretaría de Energía

-Secretaría de Transporte

-Cámaras del Transporte de pasajeros y de carga


Capítulo 3: FUNDAMENTACIÓN

I.  INTRODUCCIÓN
En el marco del Programa Nacional de Foros de Competitividad y en lo referente al Foro de Competitividad Industrial de la Cadena de Gas Vehicular (FOCIGV), a partir del mes de marzo del corriente año se ha iniciado un trabajo grupal conjunto entre el sector privado y el sector público en pos de alcanzar los objetivos planteados en la resolución de creación de este foro (R° 148/2003).

El FOCIGV tiene como ámbito a las Industrias productoras de equipamiento y accesorios para la utilización de los combustibles gaseosos en vehículos y otros usos vinculados como es el caso del Gasoducto Móvil. Específicamente, se considera al Gas Natural Comprimido (GNC), al Gas Licuado de Petróleo (GLP), al Gas Natural Licuado (GNL) y al Hidrógeno.

Cabe señalar, que en la actualidad existe una pujante industria del GNC con una historia que se inicia hace 19 años y con un desarrollo masivo vinculado a la conversión de vehículos particulares y de carga livianos que es único en el mundo.
 Por el lado del GLP, habilitado desde el 2003, año en el cual se aprobó la normativa de seguridad correspondiente (previamente se levantó la prohibición para su utilización en vehículos), se requiere la continuación de la evaluación de las condiciones para la posible utilización del GLP Automotor (GLPA) y entre los elementos de juicio que se deberán analizar exhaustivamente se destacan el componente impositivo y el precio final al consumidor resultante (en $/litro) los que  deberían ser razonables y equilibrados. A partir de tal análisis se podrá evaluar la factibilidad del lanzamiento de un Plan Piloto con una aplicación específica y/o localización geográfica como sería por ejemplo el del sector agrícola.

En el caso del GNL y del Hidrógeno, se consideran como combustibles disponibles a futuro, en especial este último, por lo que se pretende ir avanzando en temas relativos a la Investigación y Desarrollo aprovechando la experiencia que posee nuestro país en materia de utilización de combustibles gaseosos, lo cual lo debería erigir como un polo de desarrollo regional en esta materia.

Para el abordaje de la problemática actual y la definición de la estrategia de mediano y largo plazo del sector bajo análisis se definieron nueve grupos de trabajo temáticos, los cuales respondieron al análisis FODA que se elaboró previamente.

Sobre la base del trabajo que se ha desarrollado en los mencionados grupos de trabajo y de acuerdo a las potencialidades del sector, se esgrimen a continuación una serie de pautas utilizadas para el esbozo de la línea estratégica sectorial y la elaboración de un plan de acción para el período 2004 - 2007.

II. PAUTAS PROPUESTAS PARA LA ESTRATEGIA SECTORIAL
1. El Sector del Gas Vehicular, en particular el del GNC, se encuentra inmerso en un proceso de reajuste de los valores del gas natural distribuido, a saber:

· El valor correspondiente al gas en boca de pozo para el cual ya existe un “sendero de precios” que finalizaría en julio de 2005.

· La fijación de nuevos márgenes de transporte y distribución del gas natural se encuentra  bajo negociación en orden a encontrar una solución consensuada.

2. Como resultado de la falta de inversiones de los últimos años se previó un posible período de escasez durante el invierno 2004, tanto de gas a inyectar en el sistema como de capacidad de transporte, cuya solución sería menos inmediata. 

Las medidas que se planificaron para revertir esta situación, produjeron una minimización del problema mencionado. La puesta en marcha de acciones tales como los aportes de inyección y obras de El Portón - Aguada Pichana, la importación de gas desde Bolivia, la restricción de exportación de gas natural por gasoductos, la importación de fuel oil de Venezuela (para el abastecimiento de usinas térmicas lo cual permite la liberación de gas interrumpible) y los ahorros de energía que se han obtenido a partir de la implementación del Plan del Uso Racional de la Energía (PURE), permitieron un suministro de gas natural sin inconvenientes mayores. 

3. Esta matriz de acciones por parte del Estado para minimizar el problema coyuntural del 2004 de abastecimiento de gas, permitió estabilizar un buen ritmo de conversiones de vehículos de ciclo OTTO (con motor naftero) livianos a GNC. El crecimiento económico y el sinceramiento de precios está estabilizando un crecimiento sostenible de este sector. En este sentido, se prevé un incremento del tamaño del mercado automotor y por ende de las necesidades de combustibles, de acuerdo a la preferencia del  consumidor.

4. En el mismo sentido, el proyecto de Ley basada en un Plan Estratégico de Promoción de la Industria de Artefactos Móviles a Gas, que promovía fuertemente la actividad industrial del Sector mediante el desarrollo de la conversión del transporte pesado de motores de ciclo diesel para ser propulsados a Gas, tuvo estado parlamentario como Proyecto de Ley hasta diciembre de 2003 fué desactivado al haberse cumplido dos años desde la presentación del Proyecto de Ley sin haber sido tratado en el recinto. En este sentido, es claro que si bien la actual coyuntura energética establece restricciones al desarrollo de ese original proyecto, en un futuro relativamente cercano podría resultar recomendable impulsarlo nuevamente ya que se prevé que se superarán los inconvenientes de escasez coyuntural de gas natural.  

5. Por lo tanto hoy se hace necesaria la actualización de dicha línea estratégica estableciendo etapas y definiendo como eje principal la introducción de los combustibles gaseosos en el transporte pesado, ya que queda claro que el importante desarrollo alcanzado en el segmento de vehículos de servicio liviano y liviano de cargas particular, no hace necesario definir ninguna estrategia de promoción específica para lo ya implementado.

6. El Plan de Acción que se instrumentaría durante el período 2004 - 2007 tendría las siguientes etapas:

a) Etapa de lanzamiento del plan, con una duración estimada de 1 año, período en el  que se producirá el reajuste de inversiones y precios del gas natural. Esta etapa tendrá como finalidad definir las condiciones básicas para la introducción del gas vehicular en el segmento de vehículos pesados de transporte de pasajeros y de carga.

b) Etapa de desarrollo que a partir de lo anterior definirá el objetivo de crecimiento con metas cuantificables.

En cada etapa se establecerían: metas cuantificables posibles, la normativa actualizada necesaria, y se darán los pasos tendientes a la emisión de los instrumentos públicos y privados que correspondan para cumplir los objetivos.

7. Se proponen, a priori, los siguientes ejes estratégicos de cada etapa 

a) Etapa de Lanzamiento:

a.1) Definición conjunta y/o coordinación de la política industrial-energética por parte de la Secretaría de Industria y la Secretaría de Energía, de forma de generar los consensos necesarios para el avance sostenido del plan estratégico sectorial, con objetivos industriales y energéticos claramente delineados. A estos objetivos industriales energéticos - como líneas rectoras principales del plan sectorial - deberán añadirse los objetivos de los sistemas de transporte, ambientales y científicos tecnológicos que provean al plan del sustento necesario para orientar las políticas nacionales hacia un desarrollo sustentable contemporáneo con el incremento de la competitividad y del valor agregado industrial que trae aparejado la investigación y desarrollo de nuevas tecnologías.

a.2) El desarrollo de conversiones o transformación de motores y vehículos de servicio pesado de ciclo Diesel, para ser propulsados en ciclo dual Diesel-GNC o ciclo Otto dedicado GNC respectivamente,  así como de estaciones de carga rápida. Se impulsarán planes concretos de montaje del equipamiento e instalaciones necesarias. La conversión de ómnibus que presten servicio en la vía pública promocionarán los beneficios de costo de combustible, imagen ecológica de la prestataria de transporte, atracción de pasajeros por mayor confortabilidad en cuanto a ruido, etc. Dando continuación a los objetivos y acciones planteadas en cada uno de los grupos temáticos que conforman el foro, se deberá generar durante esta etapa las condiciones económicas, financieras, fiscales y jurídicas necesarias para sustentar el Plan, procediendo principalmente a: 

· elaborar las normativas técnicas y de seguridad necesarias para el desarrollo de un mercado local de transformación de motores gasoleros para su propulsión a gas vehicular

· instrumentar en forma conjunta con los organismos de investigación y técnicos pertinentes el desarrollo de nuevas tecnologías para la propulsión de vehículos con combustibles menos contaminantes (SECYT, INTI, INET, etc.)

· contar con laboratorios de ensayos que incluyan el análisis de emisiones para el transporte pesado que se encuentren acreditados. Se trata de una condición clave para la implementación exitosa de este plan, ya que actualmente Argentina no cuenta con este tipo de instalaciones completas y/o acreditadas, y nuestros industriales deberían ensayar estas tecnologías en Brasil con el incremento de costos que ello implica. Claramente, el objetivo de convertir a nuestro país en un Centro de Desarrollo de tecnologías que utilicen combustibles gaseosos para la propulsión de vehículos, demanda necesariamente este tipo de infraestructura para hacer sostenible esta actividad en el tiempo. 

· fomentar a través de medidas fiscales y de inversión la fabricación local de motores diseñados para la propulsión de vehículos a combustibles gaseosos

· capacitar la mano de obra en función de esta estrategia de desarrollo hacía tecnologías de uso del gas vehicular en vehículos de transporte pesado de carga y de pasajeros 

· fortalecer el desarrollo de las exportaciones sectoriales tanto de las existentes para vehículos livianos como de las nuevas tecnologías de vehículos pesados y livianos de última generación. Vinculado con este punto, es necesario pensar en la exportación de sistemas y tecnologías nacionales en forma integral, es decir, no sólo exportar los productos, sino acompañar a los mismos con sistemas de control, necesidades y exigencias de capacitación para los principales actores y  usuarios en base a la normativa y experiencia nacional o en caso necesario a la normativa exigida por los potenciales países importadores. Esto podría significar una mayor fidelización de los clientes del exterior hacia nuestras tecnologías y productos.

· desarrollar los instrumentos financieros necesarios para la inversión en infraestructura de abastecimiento, capital de trabajo, exportaciones, investigación y desarrollo de nuevas tecnologías, verificación de tecnologías, financiamiento a potenciales usuarios (vgr. transportistas, sector agrícola, empresas de recolección de residuos, etc.)

a.3) Implementación del “Corredor Azul” bioceánico, Río de Janeiro/Valparaíso (proyecto piloto)  que se encuentra en fase de estudio y negociación en el ámbito de un posible Acuerdo de Entendimiento entre los Estados Parte del MERCOSUR y Bolivia y Chile.

a.4) El objetivo prioritario de la primera etapa sería  ajustar y normalizar las tecnologías indicadas en los puntos a.1) y a.2), así como el diseño e implementación de los instrumentos públicos necesarios y preparatorios de la segunda etapa. 

a.5) Promoción de una fuerte exportación de los productos ya desarrollados por el Sector, como también de los derivados de la implementación de la transformación de motores diesel pesados y de los desarrollos de los vehículos livianos de última generación. Se precisará ajustar plazos de cumplimiento de las obligaciones del Estado en materia impositiva, obtener respuesta a financiación de capital de trabajo para encarar contratos de magnitud creciente y medidas a detallarse en capítulo específico.

a.6) Se deberán cuantificar – en forma simultánea a los puntos anteriores - aspectos tales como el resultado fiscal, teniendo en cuenta el efecto multiplicador del abaratamiento del costo del flete del transporte pesado, tanto de cargas como de pasajeros, que genera incremento y competitividad  sobre toda la actividad productiva de bienes y servicios  en general, la recaudación fiscal indirecta que se genera, la mejor distribución de ingresos, la reducción de subvenciones al transporte por parte del Estado, la entrada de divisas por exportaciones de equipamiento y vehículos relacionados con el GNC, disminución del costo salud derivado de la menor contaminación de la combustión de gas natural, como también, exportación de productos primarios que quedan fuera de competencia por costo de combustible y demás  parámetros beneficiosos que impulsan los desarrollos de tecnología de punta y que sustentan la elección de este sector como prioritario y estratégico para el desarrollo económico nacional.

a.7) Se deberán analizar y coordinar todos los aspectos inherentes al tema ambiental de los centros urbanos, particularmente del Conurbano de Buenos Aires por su extensión,  teniendo en cuenta la contaminación producida por las fuentes móviles y el uso de combustibles líquidos. Así también las demás concentraciones urbanas, con especial dedicación a las ciudades de entornos ambientales más problemáticos que favorecen la formación de smog,  material particulado y demás contaminación ambiental.

  b) La etapa de desarrollo tendría como ejes:

b.1) El desarrollo de parte del transporte pesado productivo a gas vehicular, partiría de las experiencias capitalizadas por parte del sector privado – de acuerdo a los proyectos que poseen actualmente varias de las empresas que conforman el sector – dentro del marco regulatorio que se defina para cada tipo de tecnología (conversión, transformación, motores gaseros originales dedicados, etc.) e impulsados por la instrumentación de los distintos incentivos financieros, fiscales, aduaneros y de inversión que se hayan concebido y concretado en la etapa anterior. Asimismo, será condición, disponer de suficiente infraestructura de producción y distribución de gas para asegurar el abastecimiento energético productivo.

b.2)  Amplio desarrollo de “Corredores Azules” locales e internacionales, capitalizando la experiencia alcanzada en la implementación y operación del “Corredor Azul Río de Janeiro/Valparaíso” objeto de la primera etapa. Con ello se aumentará competitividad exportadora,  especialmente para la de productos primarios, por ejemplo, granos desde zonas alejadas de los puertos, donde el costo actual de combustible, es del orden del 50%, y obtener reactivación  en general  bajando costos operativos del transporte productivo. Cabe acotar, que al haberse motivado en el MERCOSUR la implementación de este proyecto, nuestro vecino Brasil ya dispone de precio de venta del GNC al 50% del precio del gasoil para los ómnibus, comenzando con Sao Páulo y otros Estados, extendiendo posteriormente al transporte pesado una vez implementado el Corredor Azul Internacional, y los internos de su territorio.

b.3) Desarrollo de vehículos específicos a GNC, logrando mejorar aún el rendimiento calórico del gas natural, aprovechando el alto octanaje del combustible, logrando así motores ciclo Otto de alto rendimiento .Esto tendrá excelente mercado con la propagación del GNC a la Mesopotamia Argentina, cubriéndose de este modo todo el territorio nacional con bocas de expendio de GNC, continuando con el GNC Chileno, el Brasileño, Uruguayo (en desarrollo), y los mercados de exportación,  principalmente Asia, ávida en disponer de transporte económico.

b.4) Monitoreo de los resultados alcanzados. Es decir, a partir de la definición de metas cuantificables y posibles, se deberá ir monitoreando el cumplimiento de las mismas y la necesidad de acciones correctivas de acuerdo a la implementación del Plan de Acción definido. La definición de las metas, se deberá realizar de acuerdo a los lineamientos e instrumentos que se consideran en la Etapa de Lanzamiento y las mismas deberán quedar explicitadas antes del inicio de la Etapa de Desarrollo.

Aclaración: No se propondrán, en el Plan de Acción sectorial, metas productivas para el uso del GLP, dado que se están discutiendo cuestiones de tipo organizacional de este mercado (Grupo H: GLP). No obstante, en la medida que se vaya avanzando en los análisis, se podrían definir su factibilidad, objetivos y metas de introducción de este combustible, en forma conjunta con la Secretaría de Energía. Asimismo, con respecto a los otros combustibles gaseosos propulsión de vehículos (GNL e Hidrógeno), no se propondrán metas dado su todavía incipiente o nulo desarrollo técnico – económico.
III. DEMANDAS/OBJETIVOS CONSENSUADOS EN LOS GRUPOS DE TRABAJO
Las reuniones de los Grupos de Trabajo fueron previstas para tratar temas específicos, analizando, diagnosticando y proponiendo acciones de cambio para su aprobación y formalización posterior por las Reuniones Plenarias. 
En orden a un funcionamiento más eficaz y eficiente para la elaboración de propuestas  así como, a  los efectos de facilitar las decisiones se sugirió y aprobó por la Coordinación del Foro la constitución de Grupos de Trabajo en cada uno de los cuales se definieron Subgrupos o talleres temáticos que se consideraron de mayor interés de acuerdo a lo analizado en el estudio FODA previamente elaborado. Sin embargo en las primeras reuniones de los distintos grupos se debieron revisar estos temarios y analizar flexibilidades a fin de dinamizar y aunar esfuerzos de cada uno de los grupos. Ello llevó a la concentración y/o reducción en unos o a la ampliación y modificación en otros de los temas a tratar. Se prefirió utilizar mayor tiempo de lo estimado en el programa inicial planteado pero asegurar que los temas a tratar eran los más atractivos para el sector privado ya que ello aseguraría una mayor participación y mejor resultado de cada grupo.

El tratamiento de las temáticas definidas se concretó en 9 grupos de trabajo, de cuya dinámica, consecuente estado de situación y requerimiento del grupo de trabajo dieron lugar a las Demandas/Objetivos y las Medidas planteadas en el Plan de Acción. Estas se describen y se fundamentan a continuación.
a) Grupo A - De Gestión pública.
En la reunión inaugural de este grupo que se celebró el día 29 de abril del corriente año se decidió en primer término mantener el tratamiento por separado los Subgrupos A1- Plan Estratégico (SGA1) y A2- Régimen Impositivo (SGA2).

SGA1

En lo que respecta a este Subgrupo tiene como objetivo principal, la definición y el  tratamiento de un Plan Estratégico sectorial cuyas bases se encontraban en buena parte definidas en un anterior proyecto de Ley impulsado por la Ex – Secretaría de Industria, Comercio y Minería, el cual determinó la consideración del sector como cadena de valor industrial.

El proyecto de ley mencionado, se encuentra vencido y sin posibilidad de reactivarlo hasta que la actual coyuntura energética sea superada, ocurrido esto último, podría preverse su reactivación mediante un nuevo proyecto

Existe un cierto consenso que el proyecto oportunamente presentado resultaba muy abarcativo y/o ambicioso lo que generó la necesidad de mayores consensos y discusiones que terminaron dilatando su tratamiento.

Siendo realista y con la actual coyuntura energética en vías de solución, se ha generado un Plan de Acción focalizado en la introducción del gas vehicular en el transporte pesado de pasajeros y de carga.

En el presente capítulo se definen los soportes y los alcances de las medidas del Plan Estratégico 2004-2007 y las metas instrumentaciones necesarias que se definen como consecuencia de las distintas demandas y problemáticas que han surgido durante el tiempo de funcionamiento de los distintos Grupos de Trabajo.

SGA2

Las problemáticas vinculadas a los temas de tipo impositivo aduanero, se están manejando en forma horizontal desde la Coordinación General del Programa de Foros Nacionales de Competitividad Industrial, que incluye a un total de nueve sectores industriales.

Por lo tanto, las demandas sectoriales del Grupo A pueden resumirse en los siguientes puntos:

Demanda / Objetivo Nº 1

a) Necesidad de definir un plan estratégico sectorial con énfasis en la introducción del gas vehicular en el transporte pesado de pasajeros y de carga, que incluya, entre otros, los siguientes aspectos:

· Definición de una política energética que destaque las ventajas económicas del GNC y no lo castigue frente a los otros combustibles líquidos particularmente el gas oil

· Desarrollo de nuevas tecnologías para la introducción del gas vehicular en el transporte pesado (vgr. Producción local de motores dedicados a gas, transformación de motores gasoleros, etc.)

· Consideración del subsector de estaciones de carga como un eslabón más de la cadena industrial, asimiladas en su conjunto a la figura equivalente a una  “red de mini refinerías de petróleo” ya que a partir de una materia prima de bajo costo – el gas natural – se produce su transformación industrial en un combustible de uso automotor y otros usos, 

· Complementación productiva con el Sector Automotriz, principalmente orientado a un Plan Exportador

· Desarrollo de la infraestructura necesaria para contar con suministro de Gas Vehicular en las rutas del MERCOSUR (proyecto de corredores azules)

· Ambiente más limpio y transporte eficiente  como resortes para la producción y exportación de esta tecnología menos contaminante con relación a los combustibles líquidos

b) Coordinación e integración de las políticas de estado, fundamentalmente la industrial y energética

Demanda / Objetivo Nº 2, 3 y 4

a) Reintegro de impuestos a exportadores

b) Simplificación de trámites

c) Reducción del período de amortización de vehículos a gas

b) Grupo B: De Mejoras de la Producción
En la reunión inaugural, se decidió agrupar el trabajo de los sub grupos B1 (Capacitación Técnica RRHH) y B2 (Capacitación Gerencial), como así también unificar el trabajo de los sub grupos B3 (Gestión del Diseño Industrial) y B4 (Mejora de Equipamiento).

En lo que respecta al B1+B2 y con la coordinación del representante del Ministerio de Trabajo, se han encontrado falencias de capacitación en la operatoria normal del sistema GNC. 

A partir, de la segunda reunión se ha logrado la inserción de la INET-Ministerio de Educación, de la Unión Obrera Metalúrgica y del Sindicato de Expendedores a las tareas de este grupo. 

Los objetivos generales que se plantean para este grupo, se pueden delinear de acuerdo al siguiente detalle:

· Estandarización de saberes

· Reglamentación del perfil de los trabajadores (representantes técnicos de la Estación de Carga, del Productor de Equipo Completo, etc.)

· Generación de matriculaciones específicas para el sector (actualmente no existen)

· Jerarquizar la mano de obra calificada

· Aumentar la calidad técnica de los oficios y de los productos

Demanda / Objetivo Nº 5

Como principales demandas sectoriales, se pueden detallar las siguientes:

a. Necesidad de profesionalizar a los sujetos del sistema de GNC, en todos sus niveles (Productor de Equipo Completo, taller de montaje y Estación de Carga)

b. Creación de la Figura de Instalador

c. Creación de la Figura de Responsable de Combustible (vgr. capacitación del playero en el manejo de distintas presiones)

d. El ENARGAS debe regular las distintas figuras que se definan

e. Necesidad de actualización permanente de los Representantes técnicos

f. Necesidad de arribar a un Consenso Formativo entre los distintos actores que componen el sistema (empresas, sindicatos, Estado)

Por lo tanto, estas demandas se pueden dividir en necesidades de capacitación y actualización de los sujetos que se desempeñan actualmente en el sistema (implementación inmediata), y la necesidad de una nueva formación que abarque las necesidades actuales y las vinculadas al Plan Estratégico (implementación de mediano-largo plazo).

Es necesario determinar los perfiles que debe tener cada tipo de operario para poder definir la capacitación específica. Se esta realizando esta tarea a nivel de este grupo y se esta organizando la implementación de un plan piloto para la zona definida como Gran Buenos Aires (GBA) que incluye a la Ciudad Autónoma de Buenos Aires y al Conurbano bonaerense, dada la distribución regional que presentan las empresas del sector (ambas regiones poseen instaladas a aproximadamente el 82% de las empresas del sector).

En lo que respecta al B2 + B3 la coordinación este a cargo de la representante del Plan Nacional de Diseño dependiente de la Subsecretaría de Industria. Para el abordaje de los temas relativos al Diseño Industrial (B2), se realizaron visitas a algunas plantas para detectar las necesidades concretas en este campo y, para que se pueda elaborar por parte de los integrantes de este grupo una propuesta en esta temática, que en algunos casos requerirá previamente una etapa de sensibilización considerando en algunos sectores de pequeñas empresas la ausencia de conocimiento empresario sobre la introducción de la gestión de diseño industrial.

Finalmente, las tareas relativas a la Mejora de Equipamiento (B3) se unificaron con las tareas del  Grupo C (MejorasTecnológicas), dada la similitud de los temas a tratar.

c) Grupo C: De Mejoras Tecnológicas
En la reunión inaugural de este grupo se decidió unificar el trabajo de los sub grupos C1 (I&D Equipamiento GNC/GLP), C2 (I&D Equipamiento Estación de Carga) y C3 (I&D Equipamiento Gasoducto Virtual), bajo la coordinación del Instituto Nacional de Tecnología Industrial (INTI).

Como ejes temáticos principales se pueden detallar:

· La Investigación y Desarrollo (I&D) debe adaptarse a la situación argentina

· La certificación es una necesidad que impone el mercado

· Ausencia de laboratorios nacionales completos y acreditados para ensayos de motores pesados

Como principal tarea se postuló la definición de la aptitud técnica que deben cumplir los motores gasoleros usados para ser susceptibles de ser transformados a gas vehicular y las condiciones de performance posterior a la misma. La importancia radica en que este tipo de transformaciones implican modificaciones de tipo estructural en los motores por lo que se pueden ver afectadas variables claves como, la emisión de contaminantes y el desempeño integral de la unidad pos transformación.

Se esta definiendo actualmente una propuesta final relativa a este tema, la que una vez consensuada será presentada para su consideración a la coordinación del Foro y posteriormente en la reunión plenaria que se celebrará próximamente.

Como principales demandas, y dado que este grupo se ha concentrado en el análisis de la transformación de motores Diesel a ciclo OTTO- GNC, la propuesta de trabajo responde a la demanda de las empresas que realizan transformaciones de este tipo de motores, se pueden señalar:

Demanda / Objetivo Nº 6 y 7
1. Determinados requisitos normativos y sistemas de certificación que aseguren la calidad de las mismas frente a sus clientes. Deben definirse tipo de normas y ensayos que deben cumplir los vehículos convertidos respecto a los niveles de contaminación y su performance y como se debería realizar la medición.

2. Asimismo se propone formar un Comité de Trabajo para impulsar la instalación de un laboratorio integrado de motores capaz de realizar los distintos tipos de ensayos con motores de diverso tipo, potencia y combustible posibilitando la medición de emisión de gases y particulado, dado que actualmente deben realizarse en Chile o en Brasil, pues no existe en Argentina una instalación tal y esto imposibilita controlar la legislación existente al respecto, contribuyendo a la polución ambiental.

d) Grupo D: De Normativas Técnicas y Estandarización
En este grupo también se constituyeron subgrupos de trabajo específicos para tratar los diferentes  temas planteados por el grupo original resolviendo la invitación de los elementos con normativa sujeta  a revisión. Todos estos subgrupos están bajo la coordinación del Ente Nacional Regulador del Gas (ENARGAS).

Estos Subgrupos son:

SGD1: Revisión normativa sobre cilindros de GNC

SGD2: Revisión normativa sobre conectores de GNC

SGD3: Revisión normativa sobre mangueras para GNC

SGD4: Revisión normativa sobre nuevos motores diesel convertidos para uso GNC (dual)

SGD5: Revisión normativa sobre reinstalación de compresores y surtidores de GNC

El grupo se ha concentrado en el análisis de temas variados que responden a la necesidad de contar con:

Demanda / Objetivo Nº 8

a. Normativa referente a la implementación de la norma ISO 11439 para cilindros contenedores de GNC que establezcan un nuevo requerimiento de calidad de nivel internacional. Participarían en este subgrupo de trabajo fabricantes de cilindros, organismos de Certificación y Cámaras del GNC.

b. Establecer normativas para conectores de carga de GNC que satisfagan los requerimientos de los países del MERCOSUR, que especifiquen las válvulas de carga externa y de carga rápida. Participarían en este subgrupo de trabajo fabricantes de válvulas de bloqueo y carga de GNC, Licenciatarias de Distribución de Gas, Cámara Argentina del Gas Natural Comprimido, Cámaras de Estaciones y de Productores de Equipos Completos, PEC's, y Organismos de Certificación.

c. Disponer de una nueva norma para mangueras para surtidores de GNC que establezca los requisitos técnicos más precisos particularmente en lo referente a la durabilidad de las mismas. Participarían en este subgrupo de trabajo fabricantes e importadores de mangueras, Licenciatarias de Distribución de Gas, Organismos de Certificación, Cámara de Estacioneros, y  el Consejo Profesional COPIME 

d. Establecer un procedimiento para la habilitación de vehículos nuevos propulsados con GNC. Participarían en este subgrupo de trabajo las Cámaras del GNC y de PEC, PEC's, Organismos de Certificación, Secretaría de Medio Ambiente y Desarrollo Sustentable, INTI, ADEFA y AFAC.

e. Establecer las condiciones mínimas de seguridad para la reinstalación de compresores y surtidores. Participarían en este subgrupo de trabajo Organismos de Certificación, Fabricantes e Importadores de Compresores y Surtidores, Cámara Argentina del Gas Natural Comprimido, Cámara de Estaciones de GNC y Licenciatarias.

e) Grupo E: De Mejoras de Comercialización
En la reunión inaugural de este grupo de trabajo, se decidió la unificación de las tareas de los subgrupos bajo la coordinación del representante de la Fundación Exportar.

Se esbozaron dos líneas principales de acción:

· Fomento de Consorcios de Exportación y de Compras entre empresas Pymes del sector que complementen sus productos.

· Fomento de Consorcios de Exportación y de Compras de las Pymes del sector con las Automotrices que permita la exportación de vehículos propulsados a gas

Esta división obedecía a la actualidad del sector, en donde existen empresas medianas con un alto dinamismo exportador hacía mercados no tradicionales que ya estarían en condiciones de asociarse a las grandes automotrices para la exportación de vehículos, mientras que existe otro universo de pequeñas empresas que aún no han podido realizar su primera exportación y que se las podría ayudar complementando su producto con el de otras pymes, previa consolidación de un sistema de aseguramiento de la calidad total (vgr. Consorcio de exportación que incluya un PEC, un productor de cilindro y un productor de electrónica).

En el segundo caso ya existen experiencias exitosas con consorcios de exportación impulsados por la Fundación Exportar y la Fundación Gas Ban en su programa de apoyo para la primera exportación, por lo que se busca profundizar y ampliar el alcance de estas formas asociativas.

Demanda / Objetivo Nº 9,10 y 11

Se podría adicionar como demandas del sector los siguientes puntos:

a) promover la pronta promulgación y reglamentación de la Ley de Consorcios

b) promover la exportación de vehículos propulsados a GNC

c) Promover la formación de consorcios de exportación de las PyMES del sector

f) Grupo F: De Financiamiento
El trabajo de este grupo también ha sido unificado bajo la coordinación de la SSPyME. En las reuniones mantenidas se ha mostrado un importante interés por los productos que ofrecen tanto la SSPyME, como el Banco Nación y el BICE.

Se está tratando de sistematizar la oferta de productos financieros y se han organizado reuniones con las Cámaras del sector, para poder recabar las necesidades puntuales de las empresas. Ya se realizó la primera con la exposición de la SSPyME.

Se espera, además, que en la medida que se concrete en acciones el Plan Estratégico, que se presenta en este informe, se pueda contar con estas instituciones destinando los productos financieros actuales o generando nuevos instrumentos para efectivizar el Plan.

Demanda / Objetivo Nº 12, 13 y 14

Las demandas que se pueden puntualizar son las siguientes:

a) Necesidad de sistematizar la oferta de instrumentos financieros para el sector

b) Acceso a créditos destinados principalmente para capital de trabajo, asistencia técnica y para financiar a usuarios de equipos de gas vehicular e inversores en Estaciones de Carga

c) Necesidad de financiamiento de proyectos de Investigación y Desarrollo, vinculados especialmente al desarrollo de prototipos, verificación de nuevas tecnologías de conversión o desarrollo de nuevos productos

g) Grupo G: De Mejoras de la Gestión Empresaria
Si bien los objetivos planteados desde la Coordinación para este grupo eran: 

· Analizar la necesidad de promover y apoyar la Certificación de Normas ambientales tales como la ISO 14.000, la Implementación de Tecnologías limpias y la introducción de procedimientos y proyectos de Eficiencia Energética en el Sector

· Necesidad y conveniencia de implementación Normas de Gestión de Calidad tales como la ISO 9000 y analizar la Certificación de Productos

· Evaluar la Implementación Normas ISO sobre Gestión de Seguridad
En la reunión inaugural de este grupo, se ha decidido la unificación de los subgrupos bajo la coordinación del representante de la Secretaría de Ambiente y Desarrollo sustentable (SAyDS) y concentrarse en primera instancia en la temática del primer punto.

Al tratarse de un tema que no es familiar para algunos empresarios, se decidió iniciar una etapa de sensibilización. En primer término, se realizó una reunión con la CAGNC el día 11 de junio para presentar los instrumentos que tiene la SAyDS, principalmente la “Estrategia de Producción Limpia” y dimensionarles la importancia de la introducción de estas medidas en la rentabilidad de las empresas que aún no cuentan con este tipo de gestión y, como consecuencia directa en la competitividad del sector.

Con respecto a las demandas de este grupo aún no se cuenta con demandas puntuales del sector, dado que - como se comento en el punto precedente - no existe familiaridad principalmente con el concepto de gestión ambiental en algunas empresas y en las de mayor envergadura se aplican normalmente.

Demanda / Objetivo Nº 15,16 y 17

No obstante, se puede indicar la existencia de las siguientes necesidades, en algunas de las empresas en donde aún no se ha aplicado:

a) Necesidad de incorporar la variable ambiental a todas las etapas industriales, dada la reducción de costos que se podría obtener 

b) Necesidad de integrar la política ambiental al resto de las políticas, principalmente a las industriales lo que permitirá un desarrollo sustentable en conjunción con un aumento de la competitividad

c) Necesidad de realizar un trabajo de sensibilización sobre el tema con el sector de Gas Vehicular a través de reuniones y capacitación

d) Introducción de la temática ambiental relacionada al transporte y las emisiones, de forma de cuantificar el impacto ambiental positivo de la sustitución de combustibles líquidos más contaminantes

h) Grupo especial H: De GLP Vehicular
El 1° de julio se celebró la primera reunión de este grupo, procediéndose en primera instancia a nombrar un Coordinador del grupo, el que dado el estado de situación del tema y su mayor incumbencia recayó en el representante de la Secretaría de Energía.

Dicha Secretaría recalcó que no existirá prioridad comercial para el uso vehicular del GLP sino solo condiciones de funcionamiento, el mercado definirá el resto.

Por otro lado el sector privado recalcó las necesidades o demandas que deben ser satisfechas para el inicio y desarrollo de esta nueva actividad las que quedaron así fijadas como objetivo de evaluación de este nuevo grupo

Demanda / Objetivo Nº 18
· Definir con búsqueda de consenso la carga impositiva, y con ello el precio tanto para el despacho de GLP en EESS así como para flotas cautivas como asimismo las condiciones de provisión

· Completar definiciones y normativa técnica.

i) Grupo especial I: De Fabricación Motores Duales
Como resultado de la iniciativa de la Cámara de Fabricantes de Tractores y Afines (AFAT), quienes enviaron a la coordinación una nota solicitando la creación de un grupo de motores  a gas vehicular, se diseño el grupo respectivo y se procedió a convocar a la reunión inicial constitutiva. Esta reunión, se celebró el 29 de junio en el ámbito de la Secretaría de Industria, Comercio y PyME, con la participación de parte del estado además del anfitrión, de la Secretaría de Energía, la Secretaría de Ambiente y Desarrollo Sustentable y el ENARGAS.

Demanda / Objetivo Nº 19
· En esta reunión el sector privado demandó por parte de la Secretaría de Energía definir una política clara y de largo plazo sobre el uso de los combustibles líquidos y gaseosos, sus precios y subsidios para poder fijar objetivos del sector.

· Asimismo para avanzar en el tema y evitar inconvenientes en el desarrollo en el tema particularmente por el sector al que se apunta, el transporte pesado, es necesario definir la normativa a ajustarse.

En este sentido, resulta extremadamente interesante destacar que se está avanzando en el análisis de la posibilidad de volver a producir en el país motores pesados con el desarrollo de tecnología local diseñados para su propulsión a gas vehicular.

Si bien este grupo puede funcionar con independencia de los restantes, la Coordinación de este Foro deberá articular con los restantes grupos particularmente el Grupo C que analiza la conversión de motores duales dada la complementariedad e interrelación existente entre ellos y evitar superposiciones aunando esfuerzos y consensos.

ANEXOS

a) TAREAS REALIZADAS

b) GRUPOS  DE TRABAJO Y REUNIONES CELEBRADAS

c) CADENA DE VALOR DE LA INDUSTRIA DEL GAS VEHICULAR 

d) PROPUESTA DEL PLAN DE ACCIÓN

e) LISTADO DE EMPRESAS RELEVADAS
a) TAREAS REALIZADAS

Durante el período del desarrollo de los trabajos (marzo – septiembre) se actualizaron los estudios y el diagnóstico (Análisis FODA) del sector del Gas Vehicular y mediante contactos y reuniones y la integración de grupos de trabajo del Foro de esta cadena productiva conformados, se difundió información del sector y se inició la preparación de documentos conteniendo propuestas para mejorar la performance de los integrantes de la cadena e incrementar su potencialidad exportadora Como se indicó en el anterior informe se puso especial énfasis en el desarrollo de talleres  o grupos de trabajo para tratar temas específicos con el sector privado a los fines de cumplimentar los objetivos propuestos. 

Sintéticamente las tareas principales desarrolladas fueron:

1.  Definición de la Cadena de Valor bajo estudio

Sobre la base de los objetivos planteados en la primera fase se determinó y/o definió la cadena de valor del sector bajo análisis. Para la definición de los eslabones que integran esta cadena, como ya se indicó,  fue necesario considerar una cadena restringida y otra ampliada, a los fines de determinar con mayor precisión los problemas o potencialidades del sector.

2. Procesamiento de nueva información

Con la recepción de nueva información proveniente del sector se amplió el análisis FODA formulado previo al funcionamiento de los Grupos de Trabajo completando la información del sector y  constatando sus principales conclusiones y acciones de política. De común acuerdo con el Sector privado se incluyó como parte de la cadena bajo análisis el subsector de expendedores de GNC como agentes trasnformadores de una materia prima (gas natural) en un producto definido: el gas vehicular.
3.  Validación del informe de diagnóstico (FODA) por el sector privado

Habiéndo sido considerado relevante que el sector se comprometiera con el FODA elaborado por la Secretaría de Industria de manera de fortalecer la tareas y acciones que se llevaron adelante en el ámbito del foro para dar respuestas a los problemas detectados en ese diagnóstico, se logró la validación de este diagnóstico durante la primera reunión plenaria del Foro realizada el 12 de marzo del corriente año.

4.  Identificación de los participantes del Foro de Competitividad de la Industria de Gas vehicular (FOCIGV)

Cabe aclarar, que esta tarea ha sido realizada en forma simultánea a la etapa de relevamiento de datos, ya que ha sido necesario tomar contacto con algunos actores del sector, en particular para remitirles las encuestas y comentarles los ejes del programa de Foros de Competitividad de la Secretaría de Industria  y requerirles una participación activa para el logro de los objetivos planteados. 

Cabe señalar, que se contó con una alta presencia de los representantes en la primer reunión plenaria del Foro, lo cual nos indicó el gran interés que despertó este nuevo instrumento, basado en la coordinación de esfuerzos y el consenso, para el logro del incremento de la competitividad de la cadena industrial bajo estudio.

5.  Desarrollo de una metodología de trabajo y funcionamiento del FOCIGV

Siendo primordial contar con una metodología de trabajo que organice y ordene las tareas de gestión a realizar en el ámbito del FOCIGV, no sólo en lo que implica su organización interna (reuniones, distribución de informes, etc.) sino que también la definición modalidades de trabajo entre los actores o referentes de cada problemática detectada para alcanzar resultados concretos en una forma eficiente y eficaz. A este respecto se elaboró un documento que fue puesto a consideración de los participantes del Foro, dado que no se recibieron objeciones a esta metodología por lo que se tomó la misma como válida para el funcionamiento tanto de las reuniones de los grupos de trabajo temáticos así como de las futuras reuniones plenarias, aceptando que se debía tener criterios amplios de funcionamiento a los fines de no cohartar el funcionamiento de los mismos.

6.  Elaboración del listado de potenciales acciones de política

Para proponer cualquier metodología primero se debió contar con un listado de los problemas a atacar consensuados con el sector tanto para acciones de tipo estructural como coyuntural. Este listado fue propuesto en primera instancia por la Coordinación del FOCIG y revisado en la mayor parte de los casos en las primeras reuniones grupales en orden a definir cuales serían las líneas de acción posibles para dar respuesta y/o solución a las mismas. En algunos casos la definición de este listado demoró varias y disputadas reuniones antes de lograr un temario consensuado.

7.  Constitución de Grupos de trabajo temáticos

En base a este listado revisado se procedió a la conformación de los siete grupos de trabajo temáticos acordados, la cual se discutió durante la reunión plenaria del 12 de marzo del corriente año.

Cabe aclarar, que si bien las acciones descriptas debían comprender tanto el sector de Industrias de GNC, como del incipiente sector de Industrias de GLP el nulo desarrollo de este último y la falta de definiciones muy importantes sobre el tema por parte del Gobierno Nacional imposibilitó su integración inicial plena a los grupos en cuestión.

La conformación de grupos de trabajo temáticos representa un  abordaje inteligente de las distintas problemáticas y de la definición de las líneas de acción respectivas.

En este sentido, se consideró apropiado - dado que los Foros no suplantan ningún instrumento ni organismo – que en cada grupo se encuentre un referente del tema a tratar con posibilidades ciertas de concretar acciones y que en algunos casos haya estado trabajando en forma aislada en esta problemática, a los fines de coordinar el trabajo en cada uno de los Grupos.

En general se ha intentado no poner énfasis sobre los temas inmediatos o coyunturales, lográndose realizar una mezcla temática interesante,  incorporando objetivos de más largo plazo y de tipo estructural.

8.  Elaboración de Metas Estratégicas para el sector

En uno de los grupos de trabajo (Grupo A) se planteó un tema que pretende definir metas de un Plan de Acción del sector las cuales debían ser posibles y cuantificables. Ello permitió establecer un escenario para el desarrollo de los temas de los restantes grupos.
 Como se indicó, esta Consultoría puso especial énfasis en el desarrollo de la cadena de valor relacionada y, en particular, en la ampliación de la estructura productiva industrial para el mercado interno y la exportación, que integra el sector, especialmente la vinculada con la motorización móvil de combustión interna. En este sentido, se pretendió y se pretende la articulación de la política comercial con el sector privado y con los entes del sector público provincial.

Sin embargo se ha visto como necesario ampliar y profundizar este análisis incorporando al sector de Expendedores de Gas Vehicular dado su incidencia y peso en el desarrollo del sector originalmente seleccionado. Asimismo la incorporación de las Cámaras productoras de componentes y de vehículos se estima como altamente conveniente dado la interrelación del sector bajo análisis.

9.  Creación de un Grupo Externo de GLP automotor

Como se indicó en el punto 1.6 el muy diferente grado de desarrollo de ambos industria llevó a definir y coordinar la conveniencia de constituir un Grupo ad hoc, dado el grado de definiciones pendientes por la Secretaría de Energía. Este grupo comenzó a funcionar el 01/07/04. 

10.  Creación de un Grupo Externo de producción de motores diesel

La importancia e interrelación con el objeto del presente estudio, el hecho de encontrarse los productores de motores nuevos a gas en principio fuera de la cadena de valor seleccionada y la necesidad y conveniencia de su integración por los efectos que sobre la misma puede tener y el hecho que por razones varias no se había tratado este tema en los Grupos originales propuestos ya que solo se consideró la conversión de motores usados, llevaron a la integración de este nuevo Grupo Externo el cual tuvo principio de funcionamiento a través de una reunión inicial el 29/06/04.

b) GRUPOS  DE TRABAJO Y REUNIONES CELEBRADAS

Durante los cinco meses de funcionamiento de los Grupos de Trabajo se celebraron las siguientes reuniones:
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9-16 de Septiembre 10:30 - 12:30

SICyP                                                          

Cap. Federal

A-2 Régimen Impositivo

11 de Mayo

15

SICyP                                                          

Cap. Federal

24 de mayo

15 Ministerio de Trabajo

8 de Junio

15

CAGNC                                                     

Cap. Federal

22 de Junio

15

CAGNC                                                     

Cap. Federal

13 y 27 de Julio 15

CAGNC                                                     

Cap. Federal

10 y 24de Agosto

15

CAGNC                                                     

Cap. Federal

31de Agosto y  7de Julio 15

FETINGRA                                              

Cap. Feceral

21 y 28 de Septiembre 15 INET/Min. Educación

B-3 ( Gestión del Diseño Industrial)+                                               

B-4 (Mejora de Equipamiento)

7 de Mayo

14-16

INTI                                                               

Parque Tecnológico Miguelete



14 de Mayo

14-16

INTI                                                               

Parque Tecnológico Miguelete



21 de Mayo

14-16

INTI                                                               

Parque Tecnológico Miguelete



28 de Mayo

14-16

INTI                                                               

Parque Tecnológico Miguelete



11 de Junio

14-16

INTI                                                               

Parque Tecnológico Miguelete



25 de Junio

14-16

INTI                                                               

Parque Tecnológico Miguelete



2 de julio 15-17

Ecomotor                                  

Capital Federal

23 y 30de Julio        14-16

INTI                                                               

Parque Tecnológico Miguelete



 6, 13, 20 y 27de Agosto          14-16 Idem

3, 10, 17 y 24 Septiembre 14-16 Idem

4 de Mayo 15

ENARGAS                                               

Cap. Federal

19 de Mayo 15

ENARGAS                                               

Cap. Federal

2 de Junio 15

ENARGAS                                               

Cap. Federal

16 de Junio 15

ENARGAS                                               

Cap. Federal

23 de Junio  15

ENARGAS                                               

Cap. Federal

30 de Junio 15

ENARGAS                                               

Cap. Federal

7, 14, 21 y 28 de Julio     

15

ENARGAS                                               

Cap. Federal

4, 11, 18 y 25 de Agosto     15

ENARGAS                                               

Cap. Federal

1, 2, 8, 9, 15 y 16 Septiembre 15

ENARGAS                                               

Cap. Federal

22, 23, 29 y 30 Septiembre 15

ENARGAS                                               

Cap. Federal

4 de Mayo  15

SICyP                                                          

Cap. Federal

15 de Junio 15

Fundación Exportar                                          

Cap. Federal

15 de Julio 15

Fundación Exportar                                          

Cap. Federal

19 de Agosto

15

SICyP                                                          

Cap. Federal

3 de Mayo

16

SICyP                                                          

Cap. Federal

12 de Mayo 

16

FETINGRA                                              

Cap. Feceral

28 de Mayo

10:30

CAGNC                                                     

Cap. Federal

4 de Mayo 14:30

Secretaría de Medioambiente                  

Cap. Federal

11 de Junio 10:30

CAGNC                                                     

Cap. Federal

Pendiente

Secretaría de Medioambiente                  

Cap. Federal

GRUPOS ESPECIALES

H-Grupo GLP Vehicular

H1 (Provisión, mercado y precio)+                  

H2 (Normativas)

1y 29Julio,  12 y 26 Agosto                   

y   2, 16 y 23 Septiembre

14

SICyP                                                          

Cap. Federal

I-Grupo Fabricación Motores a Gas 

Vehicular

I1-Grupo Fabricación Motores a Gas 

Vehicular

29 Junio  19 Agosto   y          

9 y 30 Septiembre

15

SICyP                                                          

Cap. Federal

D- De Normativas Técnicas y 

Estandarización

D1( Normativas de equipos GNC/GLP) +                  

D2 (Normativas de EC) +                                

D3 (Armonización Normas MERCOSUR)

E-De Mejoras de Comercialización

E1(Formas Asociativas exportación) +                       

E2 (Consorcios de Compras) +                                       

E3 (Formas Asociativas Varias)

A- De Gestión Pública

A-1 Plan Estratégico

Junio y Agosto Reuniones con reponsables de las Cámaras

F- De Financiamiento

F1(Créditos Promocionales) +                     

F2 (prefinanciación de exportaciones)

G- De Mejoras de la Gestión 

Empresaria

G1 ( Gestión Ambiental) +                             

G2 (Gestión de Calidad)+                                      

G3 (Gestión de Seguridad)

Reunión horizontal con otros Foros

Se realizaron visitas a fábricas

B- De Mejoras de la Producción

B-1 (Capacitación RRHH) +                          

B-2 (Capacitación Gerencial) 

C- De Mejoras Tecnológicas

C1(Equipamiento GNC/GLP) +                       

C2 (Equipamiento ES)+                                            

C3 (Equipamiento Gasoducto Virtual)

Reunión horizontal con otros Foros


c) CADENA DE VALOR DE LA INDUSTRIA DEL GAS VEHICULAR 


d) PROPUESTA DE METAS PRODUCTIVAS SECTORIALES
1.Objetivo:

La Resolución Nº 148/2003 que dio origen a los distintos FOROS de COMPETITIVIDAD indicó que el objetivo de los mismos era promover el crecimiento de las cadenas de valor seleccionadas – entre ellas la del gas vehicular - como asimismo incrementar significativamente sus exportaciones.

Con este propósito se diseñó este Plan plurianual a los fines de servir como base de análisis en conjunto con las Cámaras del Sector en la 2ª Reunión de Coordinación propuesta. A este respecto se han definido dos escenarios alternativos:
a) Escenario Base: en donde se han fijado metas cuantitativas que a nuestro entender se darían si no se alteran significativamente los parámetros actuales y no existe Plan Sectorial ni promoción desde el Sector Público 

b) Escenario con promoción: en este caso se supone que el Estado desarrolla medidas activas las  que se encuentran indicadas en el punto 2 de este capítulo para eliminar restricciones y fortalecer la competitividad del sector  tanto para enfrentar el mercado local como el de exportación.

El diseño de estos escenarios tiene como objeto plantear horizontes ciertos y posibles hacia donde se encaminaría el sector en cada caso, acotando los grados de incertidumbre y resultando en el caso del segundo escenario un disparador con consistencia técnica y consenso para todos los componentes del sector a fin de promover su competitividad e incentivar el crecimiento de la producción y las exportaciones. 

Se trata asimismo de dar fortalecimiento institucional al Plan consensuado comprometiendo a su vez al sector privado al logro de las metas fijadas. 

Las metas cuantitativas resultantes en cada escenario considerado para el período 2005 – 2007 se muestran en el punto 3.

Dado el corto/mediano plazo planteado para esta prospección las medidas planteadas se referirán mayoritariamente al GNC, con inclusión de la evaluación de un Plan Piloto para el GLP, pero no haciendo mayores indicaciones o acotaciones para otros gases tales como el GNL o el Hidrógeno, debiendo destacarse sin embargo que el camino a iniciarse para los primeros serían coadyuvantes o de transición para el desarrollo de estos últimos en un futuro a largo plazo.

Fuentes consultadas para la elaboración de los Cuadros 2 a 7  y Gráfica 1: 

Estudio de Consultora Quantum elaborados en diciembre del 2001

ENARGAS parque convertido a GNC

Secretaría de Transporte de la Nación: Parque de Transporte de Cargas y Pasajeros

Distribuidoras de Gas: Parque de buses urbanos a GNC.

Elaboración Propia en base al Stock Existente de vehículos y a la venta de vehículos informada por ACARA- ADEFA

1. Medidas de Fortalecimiento y Promoción

A partir del trabajo realizado en los Grupos de Trabajo (ver Anexo 2) y de las demandas allí planteadas se han establecidos un conjunto de medidas de gobierno (ver Tabla 1) consideradas posibles y que dan sustento a las metas estimadas en el Escenario con Promoción, cuyas metas cuantitativas se presentan en el próximo punto.
2. Metas  2005 – 2007

3.1 Mercado Local

Para estimar este mercado se ha dividido la demanda en 3 subsectores: 

· El de automotores livianos tanto los nafteros como los gasoleros (peso menor a los 1500 Kg.)

En este caso se tuvo en cuenta el nivel de conversiones y el porcentaje que ocupa el GNC entre los combustibles de automotores (Tabla 3) ocurridas en los últimos dos años el cual puede verse en la Tabla 2, así como el parque y su variación en el tiempo asumiéndose para el período 2005 – 2007 dos series de valores, uno considerado base, es decir sin ninguna acción de promoción de parte del Gobierno y otra con la adopción de políticas activas. Se supuso la incorporación de la conversión de vehículos livianos gasoleros

Esta proyección cubre el horizonte tecnológico vigente, de conversión de motores ciclo Otto livianos mediante los kits, del cual la Argentina tiene hoy aproximadamente 1.300.000 vehículos impulsados a GNC, incluyendo taxis, remises, particulares y pickups (hasta 1,500 Kg. de carga)

Tabla 2

[image: image3.emf]Mensual  Acumulada Mensual  Acumulada Mensual  Acumulada

Enero 2.342 758.013

**22.051

881.638 **29.156 1.164.839

Febrero  6.105 764.118

**24.714

926.352 **29.156 1.223.151

Marzo  -9.875 *754.243  25.490 951.842 19.873 1.243.024

Abril  -59.601 *694.642  24.568 976.410

6.005 1.249.029

Mayo  3.221 *697.863  13.952 990.362

23.201 1.272.230

Junio  43.003  *740.866  25.598 1.015.960

Julio  17.220 758.086 14.525 1.030.485

Agosto  20.817 778.903 32.090 1.062.575

Septiembre  26.789 805.692 26.665 1.089.240

Octubre  18.296 823.988 17.900 1.107.140

Noviembre  33.394 857.382 **28.850 1.107.140

Diciembre  22.205 879.587 **28.850 1.164.839

Total anual  123916 285.252 107.391

Promedio mes 10.326 23.771 21.478

** Corregidos por CAGNC

Conversiones mensuales

Conversiones año 2002  Conversiones año 2003  Conversiones año 2004

MES/ 


Tabla 3

              [image: image4.emf]en miles m3

%

en miles m3

%

en miles m3

% 

Nafta normal 62,162 4,36  54,349 4,06  70,557 5,60

Nafta súper  241,467 16,95  220,394 16,47  204,714 16,24

Gasoil  885,199 62,15  832,375 62,19  813,698 64,54

GNC  235,565 16,54  231,259 17,28  171,888 13,63

Total  1.424.393  100,00 1.338.377  100,00 1.260.857  100,00

Participación en la canasta de los combustibles.

ene-04 feb-04 feb-03

Tipo


Tabla 4

[image: image5.emf]Unidades Tasa % Unidades Tasa % Unidades Tasa % Unidades

1960 20.013.793 473.517 377.722 14.297 865.536 23,1

1965 21.580.000 914.578 93,15 553.542 46,55 19.828 38,69 1.487.948 14,5

1970 23.364.431 1.481.947 62,04 761.576 37,58 25.894 30,59 2.269.417 10,3

1975 25.590.000 2.310.820 55,93 952.004 25,00 33.571 29,65 3.296.395 7,8

1980 27.949.480 3.112.065 34,67 1.169.705 22,87 47.123 40,37 4.328.893 6,5

1985 30.230.000 3.878.721 24,63 1.373.463 17,42 57.823 22,71 5.310.007 5,7

1990 32.200.000 4.352.145 12,21 1.459.862 6,29 64.968 12,36 5.876.975 5,5

1995 **34.768.457  4.665.329 7,20 1.200.569 -17,76 37.568 -42,17 5,903,466 5,9

1996 **35.219.612  4.783.908 2,54 1.248.527 3,99 38.434 2,31 6.070.869 5,8

1997 **35.671.892  4.901.608 2,46 1.338.405 7,20 40.639 5,74 6.280.652 5,7

1998 **36.124.931 5.047.630 2,98 1.453.335 8,59 43.232 6,38 6.544.197 5,5

1999 **36.578.355  5.056.146 0,17 1.507.338 3,72 43.498 0,62 6.606.982 5,5

2000 **37.031.802  5.386.231 6,53 1.520.372 0,86 44.222 1,66 6.953.180 5,3

2001 **37.486.938  5.417.659 0,58 1.485.992 -2,26 43.435 -1,78 6.947.086 5,4

Nota:

 *Considerando la evolución en los criterios de estimación de bajas, fueron ajustados 

los datos del parque para 1994 y 1995

**Cifras estimadas

Fuente: ADEFA

Pasajeros 

Automóviles

Parque automotor Argentino

 Habit.p/auto

Total Año  Población 

Transporte

Carga 


· El de automotores gasoleros de transporte. 
Estos han sido estimados para el período considerado, como el inicio de la penetración en este mercado de acuerdo a estimaciones conservadoras. En cada uso se tuvieron en cuenta el parque de vehículos existentes y se previeron distintos niveles de sustitución de gasoil mediante un ciclo dual-fuel o bien de conversión a ciclo Otto y también porcentajes de penetración alcanzados sobre el total de parque existente factible de ser ottolizados/dualizados. 

La siguientes hipótesis tecnológicas fueron consideradas:

a) Se dispone de un kit de precio adecuado para viabilizar la tecnología e infraestructura de expendio.

b) Los niveles de venta de vehículos pesados en el período 2004-2007 son similares a los del 2001.

c) Está comercialmente disponible una opción para buses urbanos dedicados en el 2004, a un precio tal que permite el repago de la inversión adicional respecto al diesel con el ahorro de combustible.

d) Se desarrolla una opción para buses interurbanos dedicados en el 2005, a un precio tal que permite el repago de la inversión adicional respecto al diesel con el ahorro de combustible.

e) En el 2004 están comercialmente disponibles camiones recolectores de residuos con motor dedicado.

Se han clasificado en:

-Camiones Livianos / Medianos

-Camiones Pesados

-Bus Urbanos

-Bus Interurbanos

· El de equipamiento de Estaciones de carga o de servicio. 

En este caso, como puede observarse en la Gráfica 1 y la Tabla 5, se ha partido de recuperar el nivel de montaje de nuevas Estaciones de Carga existentes en el pasado por la eliminación de las restricciones para la adjudicación de la factibilidad de provisión por parte de las empresas Distribuidoras de gas. Cabe destacar que en el caso base, como puede observarse en la Tabla 5 la relación Usuarios/ Estaciones de Carga está hoy en 1032, la que se deteriorará por lo que sería importante para evitarlo adoptar las medidas necesarias propuestas (Escenario con promoción). Existen por otro lado más de 100 proyectos en condiciones de montarse rápidamente.

Gráfica 1
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Asimismo se ha adoptado una relación entre estaciones simples, duales y cautivas adecuada (ver Tabla 7) a las previsiones de crecimiento del parque de vehículos a GNC.

Tabla 5

[image: image7.emf]Año  Cant. Estac.  Cant. Mangueras  m3/h

1984 2 8 600

1985 2 10 1.700

1986 5 20 3.600

1987 16 70 11.600

1988 23 88 14.870

1989 21 88 16.314

1990 22 100 17.300

1991 69 367 66.240

1992 170 984 168.787

1993 82 398 70.367

1994 37 158 31.176

1995 22 100 17.780

1996 45 210 42.726

1997 55 248 47.174

1998 76 355 70.828

1999 124 567 121.732

2000 101 482 111.860

2001 111 526 119.275

2002 67 318 74.357

2003 103 533 114.743

2004 60 308 66.110

Totales  1.212 5.930 1.188.589

Evolución por año


Tabla 6 [image: image8.emf]Vehículos  Estaciones Vehículos  Media

Provincia  convertidos  p o r  Gas vend.  Media miles  p/día/auto

Estación  miles m3  m3/Estación  m3

Cap. Fed.  101.317 153 662 25.654 168 8,44

Bs. As.  593.327 559 1 111.091 199 6,24

Catamarca  3.366 3 1 661 220 6,55

Córdoba  154.457 147 1 28.421 193 6,13

Corrientes  306 —  —  —  —  — 

Chaco  56 —  —  —  —  — 

Chubut  374 1 374 102 —  — 

Entre Ríos  23.717 22 1 4.542 206 6,38

Formosa  31 —  —  —  —  — 

Jujuy  6.487 10 649 1.573 157 8,08

La Pampa  6.589 5 1 1.072 214 5,42

La Rioja  1.873 2 937 355 178 6,32

Mendoza  109.975 77 1 16.130 209 4,89

Misiones  62 —  —  —  —  — 

Neuquén 8.349 6 1 1.322 220 5,28

Río Negro  10.044 11 913 2.226 202 7,39

Salta  13.903 21 662 3.294 157 7,9

San Juan  24.032 15 2 3.397 226 4,71

San Luis  15.253 16 953 3.229 202 7,06

Santa Cruz  111 —  —  —  —  — 

Santa Fe  109.032 84 1 17.632 210 5,39

Sgo. del Est.  8.382 18 466 2.538 141 10,09

T. del Fuego  660 1 660 186 186 9,39

Tucumán  31.448 34 925 7.835 230 8,3

Total   1.223.151 1.185 1.032 231.260 195 6,3

Comparativa de autos y estaciones de gas (febrero 2004)

Gas natural mensual 


Tabla 7

[image: image9.emf]Simple  Duales 

Capital Federal  403 150 5 38,46

Buenos Aires  2.621 198 217 15,83

Catamarca  33 1 1 6,06

Córdoba  684 45 57 14,91

Corrientes  103

Chaco  111

Chubut  104

Entre Ríos 277 6 3 3,25

Formosa  46

J u j u y  40 3 4 17,50

La Pampa  116 1 2 2,58

La Rioja  35 2 5,71

Mendoza  235 25 33 24,68

Misiones  85

Neuquén  73 4 5,47

Río Negro  125 5 2 5,60

Salta  94 3 8 11,70

San Juan 66 5 5 15,15

San Luis  62 3 7 16,12

Santa Cruz  51

Santa Fe  829 25 40 7,84

Sgo. del Estero  70 6 6 17,14

Tierra del Fuego  10 1 10,00

Tucumán  105 7 15 20,95

Totales  6.378 490 405 14,03

Participación de las bocas de GNC en la red nacional

Estaciones de GNC 

% GNC  Estaciones Provincia 


Estimación del mercado local: Los resultados obtenidos para las dos alternativas (Escenario Base y con Promoción) se muestran en las Tablas 8 y 9 en donde se pueden observar en cada caso  en forma particularizada la conversión esperada de automóviles livianos, del transporte y del montaje de nuevas estaciones de carga estimadas. No se ha hecho estimación del mercado de Gasoductos virtuales dado que su desarrollo es aún incipiente y no alterará significativamente las metas fijadas.

Para el caso de la Escenario Base se ha supuesto para los automóviles livianos nafteros una continuidad de la situación actual en cuanto al nivel de conversiones y un comienzo de la conversión de los gasoleros livianos bastante conservadora

Referente a la conversión de transporte liviano, mediano y pesado tanto de cargas como de pasajeros en la misma Tabla 8 se indica también una continuidad de los proyectos hoy existentes con módicos crecimientos frente al enorme potencial del  mercado existente, estimándose que serán mas significativas para los vehículos urbanos frente a los interurbanos y entre los primeros para los vehículos de carga medianos particularmente.

En el caso de las estaciones de carga nuevas se ha supuesto una moderación (2005 y 2006) y desaparición (2007) de las restricciones de disponibilidad de gas y transporte que dará lugar a un crecimiento que si bien no acompañaría exactamente el crecimiento de los vehículos convertidos pero tampoco la deteriora excesivamente, obteniéndose tasas de crecimiento significativas y crecientes.

Tabla 8 [image: image10.emf]Escenario Base

Existentes Convertidos  A convertir Existentes Convertidos  A convertir

2003 4.194.304 1.260.000 1.468.006 0

2004 4.294.967 1.420.000 1.503.239 0

2005 4.398.047 240.000 1.539.316 2000

2006 4.503.600 240.000 1.576.260 5000

2007 4.611.686 240.000 1.614.090 10000

Convertidos 

Camiones 

livianos

Camiones 

Medianos

Bus Urbano

Bus 

Interurbano

2003 1.515.860 0 0

2004 1.531.019 0 20 0

2005 1.546.329 200 100 30 5

2006 1.561.793 1200 200 140 20

2007 1.577.410 6200 600 280 50

Simples

Duales

Cautivas

2003 1.162

2004 1.262

2005 1.388 10 44 76 6 6840 1.573.209

2006 1.596 15 73 125 10 7885 1.813.544

2007 1.916 20 112 192 16 9483 2.181.043

Tasa de 

Crecimiento %

 Transporte Convertido o Transformado

Transporte Liviano y Pesado Convertido/Transformado

MERCADO LOCAL ESTIMADO

Nafteros Gasoleros

Automóviles Livianos Convertidos o Transformados

AÑO

Dualización (Nº de Unidades)

Estaciones de Servicio

Nº de 

Mangueras

Capacidad 

Despacho m3/hr

Nuevas Estaciones

Totales 

Existentes

AÑO

AÑO

Estaciones 

Totales


Para el Escenario con Promoción (Tabla 9) la conversión de vehículos livianos se incrementaría en aproximadamente un 20% tanto para vehículos nafteros como gasoleros con respecto al Escenario Base descripta.

En cuanto a la conversión de vehículo de transporte particularmente de cargas se considera que adoptando medidas promocionales como las demandadas en los grupos de trabajo los valores planteados en la anterior Tabla se duplicarían excepto en el caso de Buses interurbanos donde ese crecimiento seguiría siendo lento. Esta es la llave de la etapa de crecimiento considerada.

En cuanto a la instalación de nuevas estaciones de carga se han supuesto mejores tasas de crecimiento, que acompañan más estrechamente que en la primera alternativa el crecimiento de las conversiones que como se ha dicho en esta segunda alternativa será bastante superior a la anterior.

Tabla 9 [image: image11.emf]Escenario con Promoción

Existentes Convertidos  A convertir Existentes Convertidos  A convertir

2003 4.194.304 1.260.000 1.468.006 0

2004 4.294.967 1.420.000 1.503.239 0

2005 4.398.047 240.000 1.539.316 2400

2006 4.503.600 300.000 1.576.260 6000

2007 4.611.686 300.000 1.614.090 12000

Convertidos 

Camiones 

livianos

Camiones 

Medianos

Bus Urbano

Bus 

Interurbano

2003 1.515.860 0 0

2004 1.531.019 0 40 0

2005 1.546.329 400 200 70 10

2006 1.561.793 2400 400 280 30

2007 1.577.410 12400 1200 560 60

Simples

Duales

Cautivas

2003 1.162

2004 1.262

2005 1.502 19 84 144 12 7432 1.709.314

2006 1.742 16 84 144 12 8607 1.979.546

2007 1.986 14 84 144 12 9784 2.250.347

Automóviles Livianos Convertidos o Transformados

AÑO

Nafteros Gasoleros

Capacidad 

Despacho 

Automotores de  Transporte Convertido o Transformado

Totales 

Existentes

Transporte Liviano y Pesado Convertido/Transformado

AÑO

Dualización (Nº de Unidades)

Estaciones de Servicio

AÑO

Estaciones 

Totales

Tasa de 

Crecimiento 

Nuevas Estaciones Nº de 

Mangueras


3.2 Mercado Exportación

En la estimación de este mercado se ha utilizado como base el PEA elaborado por la Cámara Argentina del GNC el que se muestra en el Gráfico 2 estimándose tasas de crecimiento para el período 2005 – 2007 considerando además del Escenario considerada Base, el Escenario con medidas de Promoción por parte del Estado Nacional.

Gráfico 2

Evolución apertura mercados externos para los productos argentinos GNC
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Como se desprende del gráfico, a partir del año 2003 se nota una desaceleración del sostenido incremento de las exportaciones del sector. Esto se debe fundamentalmente a:

 Falta de líneas a largo plazo y tasas internacionales para  financiaciones a clientes  por parte de nuestro país.

· Una entidad que extienda Seguros de Créditos a las Exportaciones, que solucione en parte el tema expuesto en el primer punto

· A restricciones del capital de trabajo de las empresas ocasionadas por dilaciones en la cobranza del IVA de exportación, reembolsos impositivos, saldos técnicos de IVA de las Industrias de Bienes de Capital del sector GNC y contrapartida de exigencia de los pagos de retenciones de exportación.

· Dificultades en la obtención de Garantías Bancarias de Ofertas y Garantías Bancarias de Cumplimientos de Contratos perfeccionadas frente a las exigencias internacionales en las licitaciones  de contratos de envergadura. Así mismo, al obtenerlas perjudican el índice de endeudamiento de las empresas, reduciendo la capacidad de crédito para capital de trabajo.

· Empresas que se establecen en el exterior, principalmente, Brasil, para paliar los inconvenientes enunciados.

Esta problemática ha sido considerada en este Foro analizando soluciones que son parte vital de estas primeras conclusiones del mismo

La experiencia argentina demostró alta confiabilidad  por lo que otros países como Brasil apuestan definidamente al GNC. 

Argentina es punto de referencia del mercado mundial. Los mercados de Latinoamérica, Sudeste de Asia, Asia, África y Oceanía encuentran atractiva la experiencia argentina y confiables sus productos

Respecto al mercado exterior del Sector existe dos áreas de particular interés:

· El área Latinoamericana en pleno desarrollo de los vehículos gaseros y cuyas cifras pueden observarse en la Tabla 10

En esta área se destacan Brasil quien ya ha encarado un muy ambicioso plan de desarrollo de su transporte impulsado a gas; y México por su potencial mercado.

Tabla 10

[image: image13.emf]Gas vendido. 

En Operación.  En Proyecto m3 mes Vehículos  Talleres

Argentina  255 1.185 98 230.260.000 1.223.151 1.957

Bolivia  5 37 6 6.000.000 15.486 18

B r a s i l  87 630 240 108.500.000 614.840 286

Colombia  13 56 97 12.600.000 19.400 63

C h i l e  5 12 1 800.000 3.770 15

México  2 4 2 20.000 2.000 5

Trinidad & Tob.  11 12 4 1.800.000 4.000 4

Venezuela  24 149  -- 8.152.054 44.146 21

Resumen Latinoamericano de GNC

Total  402 2.085 448 368.132.054 1.926.793 2.369

P a í s e s

C i u d a d e s 

con GNC

E s t a c i o n e s  C o n v e r s i o n e s


Brasil tiene un parque 4 veces el de Argentina y cinco veces más población y estiman cifras de conversión de un 4 % del parque en cinco años. Esto es un millón de vehículos y más de 1.200 estaciones de carga del tipo equivalente a nuestra experiencia más el servicio público de pasajeros. Este plan implica $ 700.000.000 de productos GNC o sea $ 140.000.000 por año.

· El área del lejano oriente con el enorme potencial de mercado que significa, particularmente la entrada en China e India.

Sin perjuicio de ello el mundo ofrece en general una gran oportunidad a este Sector industrial por ser el gas l lejano orienteial mercado.s; y Mrado un muy ambicioso plan de desarrollo d
















































mas abundante que el petróleo y menos contaminante, por lo que los países desarrollados también puede ser un nicho de mercado de notable magnitud a corto plazo.

En el mundo se prevé de 3 a 5 veces la cifra mencionada para Brasil.  
El Parque mundial automotor supera los 600.000.000 de unidades y una hipótesis de probabilidad modesta de conversión a GNC en mediano plazo significa 1 dígito millón basado en:

· Evolución de reservas de gas natural en 20 años duplicará a las de petróleo según IEOutlook 2001

· Construcción y proyecto de nuevos gasoductos 

· Necesidad de diversificación de combustibles para romper el monopolio del uso del petróleo

· Preocupación creciente por combustibles más limpios con ventajas para el GNC 

· Tecnología segura y bajo costo del combustible

Bajo esta visión considerada realista las estimaciones de mercado externo mostrada a continuación en la Tabla 11 resultan francamente sensatas y señalan la importancia del apoyo de políticas activas por parte del Gobierno Nacional por lo menos para eliminar las trabas que hoy existen.

Como se podrá observar las tasas de crecimiento estimadas para el Escenario base declinan en términos reales y en cambio aumentan considerablemente en el segundo Escenario o alternativa en donde se trata de concretar un verdadero plan de promoción de exportaciones del sector eliminando las barreras que hoy dificultarían esta actividad.

Tabla 11

[image: image14.emf]Escenario Base

AÑO

2003 2004 2005 2006 2007

Kits Automotores livianos

Kits Automotores pesados

Cilindros

Equip. Gasoducto Virtual

Motores gaseros

Equip. Estaciones de Servicio

Vehículos dedicados originales

Repuestos de Kits y motores

Tasa de crecimiento % 11,00 5,00 13,00 14,00 15,00

Total en Millones de U$S 79,92 83,92 94,83 108,10 124,32

Escenario con Promoción

AÑO 2003 2004 2005 2006 2007

Kits Automotores livianos

Kits Automotores pesados

Cilindros

Equip. Gasoducto Virtual

Motores gaseros

Equip. Estaciones de Servicio

Vehículos dedicados 

Repuestos de Kits y motores

Tasa de crecimiento %

11,00 5,00 50,00 95,00 120,00

Total en Millones de U$S

79,92 83,92 125,87 245,45 540,00

Incremento de exportaciones

Incremento de exportaciones

MERCADO EXPORTACION ESTIMADO


Por último se considera importante la cuantificación de los Indicadores informados en el informe de la Fase 1 a los fines del seguimiento y monitoreo del Plan Estratégico a que se llegue finalmente en forma consensuada.

i. Evaluación de factibilidad de un Plan Piloto para el Gas Licuado de Petróleo Automotor

Como se ha aclarado en el punto anterior, correspondiente a las pautas del plan estratégico sectorial, no se definirán ni dimensionarán metas específicas para el GLPA, dado que se están analizando cuestiones básicas que hacen a la organización para un posible y posterior lanzamiento de este mercado.

Tal evaluación tendrá en cuenta todos los elementos de juicio necesarios, pero particularmente lo referente al componente impositivo razonable y el análisis de precio final al consumidor en $/litro. 

Recién entonces a partir de tal análisis se podrá evaluar la factibilidad de un Plan Piloto con una aplicación específica y/o localización geográfica  como podría ser por ejemplo algún segmento del sector agrícola.
ii. Conclusiones Finales

De acuerdo al estado de situación de los grupos de trabajo que conforman el Foro de Competitividad de la Industria de Gas Vehicular, y al Plan estratégico definido  en cuanto a sus pautas, objetivos y metas principales, es necesario considerar - para una correcta y exitosa implementación de este plan - la actual política de subsidio al precio del litro de gasoil utilizado en el transporte público de pasajeros urbano e interurbano.

En este sentido, se debe señalar como una condición básica para la concreción de las inversiones necesarias por parte del sector privado - en la introducción de los combustibles gaseosos en el transporte pesado y en el agro - contar con un Mercado de combustibles vehiculares sin distorsiones tanto en sus componentes impositivos como en la existencia de subsidios específicos.

Por lo tanto, la actual política de subsidios se erige como una de las principales cuestiones a coordinar y/o definir en forma conjunta con la Secretaría de Energía y la Secretaría de Transporte. Es decir, coordinar la política industrial para el sector de gas vehicular – reflejada en el presente plan estratégico – con la política energética y de transporte, incluidos los temas ambientales y tecnológicos.

La posibilidad cierta de ir disminuyendo gradualmente la necesidad de estos subsidios por parte del sector transporte, dependerá de brindarle a este sector alternativas válidas para la sustitución del gasoil por combustibles más económicos y ambientalmente más amigables. La definición de un marco regulatorio para la transformación de motores pesados gasoleros y el impulso a la fabricación local de motores dedicados y otras alternativas como los motores duales (dual fuel), se erigen como hitos fundamentales para garantizar al usuario –el transportista, el empresario rural y otros – la confiabilidad, seguridad y desempeño de las unidades dedicadas al transporte o al agro, y que permitirán una transición natural de estos sectores hacia los combustibles gaseosos, como en su momento se produjo el traspaso de las naftas al gasoil.

e) LISTADO DE EMPRESAS RELEVADAS
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COMPAÑÍA DIRECCIÓN LOCALIDAD PROVINCIA CP TEL PRODUCTO

1

ABA GAS Av. San Martín 6441

Cdad.Autón.Buenos Aires

CAP. FEDERAL 4572 3900 Kits y partes

2

ABI INGENIERÍA -IMW- Castro 637

Cdad.Autón.Buenos Aires

CAP. FEDERAL 1217 4931 8030 Compresores y Surtidores

3

ABRANORT S.A. Paz Soldán 4856

Cdad.Autón.Buenos Aires

CAP. FEDERAL 1427 4553 1908 Abrazaderas Kits

4

ABRAZADERAS PATTHER Arias 2746

Lanús Este

BUENOS AIRES 1824 4289 2585 Abrazaderas Kits

5

ACEHSA S.A. Cherco Gemini

General Paz 2785 Saenz Peña 

BUENOS AIRES

1674

4757 2179 / 1724

Compresores y Surtidores

6

AGIRA GNC 

Ramon Castro 4577 Munro

BUENOS AIRES

B 1605ABK 4762 6006

Compresores y Surtidores

7 AGROESTE S.A.C.I.A.I.F.

POSADAS 76 RAMOS MEJÍA BUENOS AIRES 1704 4653-3559/4657

Compresores y Surtidores

8

AIR BLAST S.A.

Cno. Gral. Belgrano 5955 F.Varela

BUENOS AIRES

1888 4255 6484 / 8371

Ingeniería y proyectos

AIR BLAST S.A.

Cno. Gral. Belgrano 5955 F.Varela

BUENOS AIRES

1888 4255 6484 / 8371

Centro Rev. Cilindros

9 ALBERDI GNC DE ABAD DE SANCHEZ

Bv. Piñero 188                 Córdoba             

CORDOBA

5003 0351-4882323        

Kits y partes

10 ALIANZA GAS 

Av. Fuerza Aérea Argentina 

2659

Córdoba             

CORDOBA

5010 0351 465 5276 / 5260

Kits y partes

11 ALT PRES S.A.

San Juan 3759 Cdad.Autón.Buenos Aires

CAP. FEDERAL

1233 4931 3248

Cilindros

12 AMOS GAS

Condarco 1435 Cdad.Autón.Buenos Aires

CAP. FEDERAL

1416 4581 3308

Mezcladores Kits

13 ANGEL CUCCO E HIJOS S.A.

AV. GENERAL PAZ 2785 SAENZ PEÑA BUENOS AIRES 1674 4757-1724/2179

Compresores y Surtidores

14 ANKER BY TOMASETTO

Bragado 5768 Cdad.Autón.Buenos Aires

CAP. FEDERAL

1440 4682 9169

Kits y partes

15 APX 

Buenos Aires 1110 Pº 3º D 

5

Rosario             

SANTA FE

2000 0341  449 5307

Electrónica kit

16 ARGENCHIP

Av Rivadavia 9218 Cdad.Autón.Buenos Aires

CAP. FEDERAL

1407 4672 8444

Electrónica kit

17 ARGENGAS

Necochea 995 Rafaela

SANTA FE

2300 03492 45 1541

Mezcladores Kits

18 AUKA S.A.

Pje. CARABELAS 281 7 “E”

CIUDAD DE BUENOS 

AIRES

CAP. FEDERAL C1009AAA 4394-7971/6892

Kits y partes

19 AXE GNC S.R.L.

Av Emilio Castro 6446 Cdad.Autón.Buenos Aires

CAP. FEDERAL

1408 4687 2653

Transporte GNC

20 AXE GNC S.R.L.

Av Emilio Castro 6446 Cdad.Autón.Buenos Aires

CAP. FEDERAL

1408 4687 2653

Kits y partes
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21 BAISUR MOTOR S.A.

Av Velez Sarfield 1101 Cdad.Autón.Buenos Aires

CAP. FEDERAL

1285 4303 2385

Transporte GNC

22 BERTA ELECTRONICA

26 de Abril 3465 Ituzaingó

BUENOS AIRES

1714 4481 1888

Llaves conmutadoras

23 BONFINI JOSÉ MARIO

Catamarca 4427 Mar del Plata       

BUENOS AIRES

7600 0223 474 2887

Kits y partes

24 BRAEX

Amoretti 3459 Ciudadela

BUENOS AIRES

1702 4623 7958

Indicadores de carga

25 BRC GAS EQUIPMENT

Av. La Plata 2050 Cdad.Autón.Buenos Aires

CAP. FEDERAL

C1250AAX 4926 0969

Kits y partes

26 BUGATTI GNC S.A.

Av. Eva Perón 3953 Cdad.Autón.Buenos Aires

CAP. FEDERAL

4671 2904

Kits y partes

27 BULLSID S.R.L.

Pola 340 Morón

BUENOS AIRES

1708 4696 3367

Anclajes de Cilindros

28 BUNDY ARGENTINA S.A.

Juncal 3561 Victoria 

BUENOS AIRES

1645 4725 1122 / 1212

Caños de alta presión 

29 BUSTAMANTE E HIJOS (B&H)

Gral. Hornos 3402/12 Caseros

BUENOS AIRES

B1678HPT 4759 7474

Partes Kit

30 CAEFE S.R.L. 

RIOJA 4861 ROSARIO SANTA FE S2002OMC 0341-430-2895/439-9227

Kits y partes

31 CAODETEX S.A.

Con. Gral. Belgrano 1580 Avellaneda

BUENOS AIRES

1870 4203 1877

Diafragmas

32 CENTRO MOTOR GAS

Llerena 2494 Cdad.Autón.Buenos Aires

CAP. FEDERAL

1427 4522 9222

Kits y partes

33 CERVANTES GAS

Cervantes 317 Godoy Cruz

MENDOZA

5501 0261 452 3082

Kits y partes

34

CERVANTES GAS DE 

Juan Carlos Barroso

AV. LIBERTADOR 445 

OESTE

SAN JUAN SAN JUAN 5400 0264-4222957

Kits y partes

35 CIDEGAS S.A.

ZAPIOLA 3000 BERNAL BUENOS AIRES 1883 4270-1300

Cilindros

36 CILBRAS S.A.

Salta y Formosa Bella Vista

BUENOS AIRES

B1661BCD 4666 3200

Cilindros

37 CIMPA 

A. Thomas 2144 Cdad.Autón.Buenos Aires

CAP. FEDERAL

1430 4555 1101

Manómetros y accesorios Kit

38 COMERCIAL GNC S.A.            

Sanabria 2557/59               Cdad.Autón.Buenos Aires

CAP. FEDERAL

1417 4639-7800/4639-4021 

Manómetros y accesorios Kit

39 CONEXTUBE

Santa Rita 8220 Loma Hermosa-San Martín

BUENOS AIRES

1657 4769 1419 / 6901

Materiales eléctricos

40 CONSTRUCTORA CRECER

Av. Vergara 749 Morór

BUENOS AIRES

1708 44834420

Kits y partes
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41 DAR-GUS S.H.

Lomas de Zamora

BUENOS AIRES

1832 4243 0392

Mangueras y otros para Kit

42 DATACAR ELECTRONICA S.R.L.

Malvinas 2541 /47 Mar del Plata       

BUENOS AIRES

7600 0223 478 7221

Electrónica kit

43 DELTA COMPRESION S.R.L  (ASPRO)

Churruca 8765 Pablo Podestá

BUENOS AIRES

1657 769-1739/2254

Compresores y Surtidores

44 DEVELCO Diseños Industriales S.R.L.

Calle 141 Nº 2046 Berazategui

BUENOS AIRES

1884 4216 8330

Medidores másicos

45 DIE GAS S.R.L.

Bedoya 170 Córdoba             

CORDOBA

5000 0351 474 2020

Kits y partes

46 DIGICAR

Lamadrid 2479 Villa Ballester

BUENOS AIRES

1653 4738 0700 

Electrónica kit

47 DINAMOTOR S.R.L.              

Condarco 1435 Cdad.Autón.Buenos Aires

CAP. FEDERAL

C1416AQG 4581-3308

Kits y partes

48 DINATECNICA

Blanco Encalada 35 Villa Martelli

BUENOS AIRES

1603 4709 0069 /  6131

Materiales metálicos Kits

49 DISTRIBUIDORA ADROGUE

H. Irigoyen 1327 Adrogué

BUENOS AIRES

1846 4214 2813

Materiales metálicos Kits

50 DISTRIBUIDORA NORTE DE GNC

12 de Octubre 928 San Miguel de Tucumán

TUCUMAN

4000 0381 423 5406

Llaves conmutadoras

51 DISTRIBUIDORA SHOPPING S.R.L.

Diag. 101 (Ruta N° 8) N° 

6464

Loma Hermosa-San Martín

BUENOS AIRES

1657 4769-0177/4739-4001

Kits y partes

52 DISTRIBUIDORA TOLEDO S.R.L. 

DOMINICANA 482 BIS ROSARIO SANTA FE S2002NWB 0341-4400679/4354411

Kits y partes

53 DITRON ELECTRONICA

Av. De los Constituyentes 

5988

Cdad.Autón.Buenos Aires

CAP. FEDERAL

C1431EZX 4571 2669

Electrónica kit

54 DIVIANI, DANIEL MARIO

AV. EVA PERÓN 6745 ROSARIO SANTA FE S2008QJK 0341-457-9423

Kits y partes

55 E.S.I. GAS DE VICTOR DERLICH  

Ituzaingo 2536                 Mendoza             

MENDOZA

5500 0261-4308414        

Compresores y Surtidores

56 ECO GAS S.R.L.

SAN JUAN 1168 SAN MIGUEL DE TUCUMÁN

TUCUMAN

4000 0381-421-7536

Kits y partes

57 EFIQUAL ARGENTINA S.A. Knox Western

tronador 963 Cdad.Autón.Buenos Aires

CAP. FEDERAL

1427 4555 5225

Compresores y Surtidores

58 ELECTRODIEL S.R.L.

La Blanqueada 5121 Cdad.Autón.Buenos Aires

CAP. FEDERAL

1419 4574 4393

Llaves conmutadoras

59 ELECTROTEST S.A. 

Carlos Pellegrini 2654 Quilmes Oeste

BUENOS AIRES

1878 4250 6502

Kits y partes

60 ESPADIN S.A. - LMF-

felipe moré 3189 Rosario             

SANTA FE

2000 0341 4315 261

Compresores y Surtidores
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61

ESTABLECIMIENTO INDUSTRIAL PAND-

BORD SH

AV.GODOY CRUZ 242 RÍO CUARTO

CORDOBA

X5802CJP 0358-464-0540

Kits y partes

62 ESTABLECIMIENTO MET KLINGER S.A.

M. de Azcuénaga 4057 Caseros

BUENOS AIRES

1678 4750 5411

Piezas torneadas Kits

63

ESTABLECIMIENTO METALÚRGICO

CAMPIUTTI HNOS. S.R.L.

SARMIENTO 1533 JOSÉ LEÓN SUAREZ BUENOS AIRES 1655 4729-9721

Kits y partes

64 ESTACION DE SERVICIO JOCOLI   

Pedro Segura 1600              Las Heras           

MENDOZA

M5539ILF 0261-437-3355/0983

Kits y partes

65 F1 ELECTRONICA

Pque Ind. De Burzaco Burzaco

BUENOS AIRES

1852 4262 6249

Llaves conmutadoras

66 FABRICACIONES ROSARIO S.A. 

JUNIN 1351 ROSARIO SANTA FE S2002DKA 0341-438-1486

Kits y partes

67 FULL GAS 

Cdad.Autón.Buenos Aires

CAP. FEDERAL

4572 8889

Electrónica kit

68 GAS EQUIPMENT GROUP S.R.L.    

Bv. José M. Aladao y E. 

Maglio

Camilo Aldao        

SANTA FE

2585 03468-461699/028    

Kits y partes

69

GAS NATURAL VEHICULAR - GNV - 

(Omar Vetrano)

Cabildo 692 esq. Mendoza Avellaneda

BUENOS AIRES

1870

4208 6531 / 1393 Compresores y Surtidores

70 GAS SYSTEM ARGENTINA S.A.

CABELLO 3055

CIUDAD DE BUENOS 

AIRES

CAP. FEDERAL C1425APA 4807-3892/4621

Kits y partes

71 GASEBA 

Suipacha 1111 Pº 5º Cdad.Autón.Buenos Aires

CAP. FEDERAL

1368 4315 4446

Transporte GNC

72 GASPETRO S.A.

AV. SAN JUAN 3062/64

CIUDAD DE BUENOS 

AIRES

CAP. FEDERAL C1233ABN 4308-0800

Kits y partes

73 GASVANTI CORPORACION

Av.Centenario 2051 Beccar

BUENOS AIRES

1643

4743 6537 Kits y partes

74 GEMELLARO HNOS.

Quintana 2351 Lomas del Mirador

BUENOS AIRES

1752

4653 5414 /  9210 Kits y partes

75 GMV GNC

Av. Mitre 349 Florida

BUENOS AIRES

4730 4695

Kits y partes

76 GN GAS GUILLERMO CESAR NARANJO

Ayacucho 685 Florida

BUENOS AIRES

4797 4802 / 4106

Kits y partes

77 GNC GALILEO S.A. 

Av. General Paz 265 Sáenz Peña

BUENOS AIRES

1674 4712 6002

Compresores y Surtidores

78 GNC GALILEO S.A. 

Av. General Paz 265 Sáenz Peña

BUENOS AIRES

1674 4712 6002

Transporte GNC

79 GNC GALILEO S.A. 

Av. General Paz 265 Sáenz Peña

BUENOS AIRES

1674 4712 6002

Kits y partes

80 GNC GASFER S.A.

TTE. GRAL. JUAN D. 

PERÓN 764

SAN FERNANDO BUENOS AIRES B1646CZU 4373-6271

Kits y partes
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81 GNC RIMAR

Av. los Quilmes 1415 Quilmes 

BUENOS AIRES

1878 4259 8608 

Kits y partes

82 GNC S.A. 

Lacarra 1568 Cdad.Autón.Buenos Aires

CAP. FEDERAL

1407 4671 2904

Kits y partes

83 GNC TANDIL

Av. Buzón Nº 888 Tandil

BUENOS AIRES

7000 02293 443 648

Kits y partes

84 GNC-SALUSTRI S.A.             

Donado 1567                    Bahía Blanca        

BUENOS AIRES

8000 0291-4535939        

Kits y partes

85 GN-GROUP S.A.

ALVAREZ THOMAS 728

CIUDAD DE BUENOS 

AIRES

BUENOS AIRES C1427CCU 4554-6057

Kits y partes

86 GOMALON S.R.L.

Av. H. Irigoyen 9182 / 88 Lomas de Zamora

BUENOS AIRES

1832 4243 3813

O Ring

87 GREENFIELD

Rosario 2302 Carapachay

BUENOS AIRES

B1606DLD 4762 0191

Compresores y Surtidores

88 HAUS S.A.

Zuviría 658 Cdad.Autón.Buenos Aires

CAP. FEDERAL

1424 4922 9976 / 6089

Kits y partes

89 HERNANDO BONARDI E HIJOS S.R.L.

Av. Santa Ana 2312 Córdoba             

CORDOBA

5003 0351 488 3155

Kits y partes

90 IMPULSO GAS S.H.              

Av. Rivadavia 10885            Cdad.Autón.Buenos Aires

CAP. FEDERAL

1408 4644-3266/4027      

Kits y partes

91 INDUSTRIAS ARAL S.R.L.        

Av. Arijón 575                 Rosario             

SANTA FE

2000 0341-463-2889       

Kits y partes

92 INDUSTRIAS MONTEFIORE S.A.I.C.

Luzuriaga 345/61 Cdad.Autón.Buenos Aires

CAP. FEDERAL

C1280ACG 4016 5555

Mangueras y otros para Kit

93 INFLEX S.A. 

25 de Mayo 1774 San Fernando

BUENOS AIRES

1646 746-6100      745-8635

Cilindros

94 INGREN S.R.L.

Av. Mitre 349 Villa Martelli

BUENOS AIRES

1603 4730 4276 / 4695

Kits y partes

95 INPROCIL S.A.

Presidente Illia 938 Gualeguay

ENTRE RIOS

2840 4750 6905

Cilindros

96 ITAL GNC

Constituyentes 3636 / 38 Cdad.Autón.Buenos Aires

CAP. FEDERAL

1431 4574 1213 / 1513

Kits y partes

97 IZAWA S.A.

AV. MITRE 1390 FLORIDA BUENOS AIRES B1604AKS 4760-0400

Kits y partes

98 JOURNADE

Juan Roque 76 Bº Yapeyú

CORDOBA

5000 0351 451 0185 / 6833

Kits y partes

99 KARPIK GNC

Los Andes 1150 Mar del Plata       

BUENOS AIRES

7600 0223 472 9921

Kits y partes

100 KIOSHI COMPRESION

Sanchez de Bustamante 

1688

Lanús Este

BUENOS AIRES

1824 4205 4515

Cilindros



[image: image20.emf]Nº

COMPAÑÍA DIRECCIÓN LOCALIDAD PROVINCIA CP TEL PRODUCTO

101 LIDER S.R.L.                  

Julio A. Roca 578              Barrio Guemes (Cba.)

CORDOBA

5000 0351-4602541/4682154

Kits y partes

102 LSG S.A.

López y Planes 8950 Pablo Podestá 

BUENOS AIRES

1657 4739 0405

Manómetros y accesorios Kit

103 LUIS LENTO

Av. Cerviño 3926 Cdad.Autón.Buenos Aires

CAP. FEDERAL

1425 4801 0384 / 0131

Sistemas electrónicos

104 LUIS PASQUINELLI E HIJOS S.A.

Saladillo 690 Ituzaingó

BUENOS AIRES

1714 4624 0067

Cilindros

105 LUIS ZAPPANI Y ASOC. 

C. CASARES 3552 ISIDRO CASANOVA BUENOS AIRES 1765 4486-0716/18

Kits y partes

106 MANGUERAS Y SERVICIOS

Av. J. B. Alberdi 6885 Cdad.Autón.Buenos Aires

CAP. FEDERAL

C1440ABG 4687 5790 / 92

Mangueras y otros para Kit

107 MASTER CHIP

Presidente Perón 863 San Justo

BUENOS AIRES

1754 4443 0577

Sistemas electrónicos

108 METALURGICA BULLSID S.R.L.

Balbastro 3749 San Justo

BUENOS AIRES

1754 4482 3950

Cunas, kit desarmable y 

caños A. P.

109 METALURGICA CROCE

E. Fermi 1471 El Palomar

BUENOS AIRES

1684 4443 4002

Válvulas para surtidores

110 METALURGICA GALIZIA -APRET-

Las Palmas 2437 Cdad.Autón.Buenos Aires

CAP. FEDERAL

1437 4918 2222 / 3460

Abrazaderas Kits

111 METALURGICA NORTE

Zurich 2569 Bº San Nicolás 

CORDOBA

5000 0351 478 2926

Kits y partes

112 METALURGICA SUAREZ 

Calle 31 Nº 5933 Villa Ballester

BUENOS AIRES

1653 4768 3249

Anclajes de Cilindros

113

MOVIL GAS DE GUILLERMO 

ANDRES PASQUALI

AV. 13 N° 544 e/526 y 527 LA PLATA BUENOS AIRES B1906ESS 0221-482-9503/9520

Kits y partes

114 NG ELECTRONICA

Cabrera 5510 Cdad.Autón.Buenos Aires

CAP. FEDERAL

1414 4772 7442

Sistemas electrónicos

115 NORTECA

Colegio Militar 4146 Villa Ballester

BUENOS AIRES

B1653HCN 4847 3300

Caños de alta presión 

116 NUOVO PIGNONE 

Av. Leandro N, Alem 619 

Pº 9º

Cdad.Autón.Buenos Aires

CAP. FEDERAL

1001 4312 3155 / 9275

Compresores y Surtidores

117 ODIMA S.A.

MONTEVIDEO 155 BAHÍA BLANCA BUENOS AIRES 8000 0291-456-4413

Kits y partes

118 OLIVERO Y RODRÍGUEZ S.A.(OYRSA)

Guardia Nacional 82/84 Cdad.Autón.Buenos Aires

CAP. FEDERAL

1408

4683-8090/4684-

2936/4682-3502  

Kits y partes

119 OMVL REG INTERNACIONAL S.A.   

Av. San Juan 3062 Cdad.Autón.Buenos Aires

CAP. FEDERAL

C1233ABN 4308-0800/4122-0010 

Kits y partes

120 PALOMEQUE CESAR GUSTAVO

Av. Fuerza Aérea 3359 Córdoba             

CORDOBA

5000 0351 465 5177

Kits y partes
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121

PARKER HANNIFIN 

ARGENTINA S.A.I.C.

STEPHENSON 2711 

TORTUGUITAS-Malvinas 

Argentinas

BUENOS AIRES 1667 03327-44-4129/ 4199

Mangueras y otros para Kit

122 PELMAG GNC

Av. Gaona 4356 Ciudadela

BUENOS AIRES

1702 4488 6242

Kits y partes

123

PRODUCTORA DE CILINDROS LIVIANOS 

TEXCON S.A. 

AV. DIRECTORIO 5654

CIUDAD DE BUENOS 

AIRES

CAP. FEDERAL C1440ASV 4635-8535

Kits y partes

124 PROGAS 

Camino Gral. Belgrano  

439

La Plata

BUENOS AIRES

1900 0221 425 1137

Mezcladores Kits

125 PRO-GNC

Rosales Nº 2430 Of. C y D Olivos

BUENOS AIRES

B1636DQB 4799 2325  /  4794 0067

Consultoría e Ingeniería

126 PUMP CONTROL S.R.L.

Guaminí 2062 / 64 Cdad.Autón.Buenos Aires

CAP. FEDERAL

C1440ESN 4687 3538 / 6699

Electrónica surtidores

127 PVR TECHNOLOGIES S.A.

Av. 13 y 524 Nº 799 La Plata

BUENOS AIRES

B1906ESH 0221 427 2156

Kits y partes

128 REG BY OMVL

25 de Mayo 277 Pº 6º Cdad.Autón.Buenos Aires

CAP. FEDERAL

C1002 4331 2222 / 0840

Reguladores

129 REPUESTOS DIEGO

Av. Eva Perón 3943 Cdad.Autón.Buenos Aires

CAP. FEDERAL

1407 4672  4051

Accesorios Varios

130 RIMAR HNOS. S.R.L.

AV. 14 N° 1161 e 111 y 

112

BERAZATEGUI BUENOS AIRES 1884 4261-0057

Kits y partes

131 RUNNER GAS S.A. 

JURAMENTO 2059 OF. 

404HIDALGO 955

CIUDAD DE BUENOS 

AIRES

CAP. FEDERAL 1428 4788-4664

Kits y partes

132 SALVADOR Y BARBIERI S.R.L.

Santo Domingo 2774 Cdad.Autón.Buenos Aires

CAP. FEDERAL

1293 4301 3479 / 4302

Sistemas electrónicos

133 SIDERCA S.A.I.C.

Dr. Jorge Simini 250 Campana

BUENOS AIRES

2804 03489 433100

Cilindros

134 SIMECON S.A.

Inclan 4185 Cdad.Autón.Buenos Aires

CAP. FEDERAL

1258 4925 6342

Detectores de gas

135 SISTEMAT S.R.L.

Beazley 3746 / 48 Cdad.Autón.Buenos Aires

CAP. FEDERAL

1437 4383 7057

Electrónica surtidores

136 SITEC - FABER

25 de Mayo 277 Pº6º Of. C Cdad.Autón.Buenos Aires

CAP. FEDERAL

1002 4331 0840 / 2222

Cilindros

137 SMG S.R.L.

Manuel Estevez 1356 Dock Sud

BUENOS AIRES

B1871CXJ 4222 1985

Compresores y Surtidores

138 SOLAMA S. R. L.               

José Rodó 3958                 Cdad.Autón.Buenos Aires

CAP. FEDERAL

1407 4636-0092           

Kits y partes

139 SOLAR TEC S.H.

LAMADRID 633 AVELLANEDA  BUENOS AIRES 1870 4201-1798

Compresores y Surtidores

140 SULZER ARGENTINA S.A.

Av. Belgrano 863 Pº 3º Cdad.Autón.Buenos Aires

CAP. FEDERAL

1381 4331 9201 / 9

Compresores y Surtidores
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COMPAÑÍA DIRECCIÓN LOCALIDAD PROVINCIA CP TEL PRODUCTO

141 TALLERES TESMON S.A.

GRAL. RODRIGUEZ 167 RAMOS MEJÍA BUENOS AIRES B1704GFC 4658-8144/4469

Kits y partes

142 TALLERES VERSAILLES

Helguera 4050 / 72 Cdad.Autón.Buenos Aires

CAP. FEDERAL

1419 4572 0455 / 3988

Bulonería

143 TOMASETTO LOVATO S.A.

Av. Uzal 3774 / 80 Olivos

BUENOS AIRES

1636 4794 2454 / 7225

Kits y partes

144 TRANSPORTE AUTOMOTORES CUYO

Godoy Cruz 1249 San José

MENDOZA

5519 0261 431 1756

Kits y partes

145 V.A. Y M.  S.A.

PARANÁ 455 SAN NICOLÁS BUENOS AIRES 2900 03461-424411

Kits y partes

146 VALSAFE

Cdad.Autón.Buenos Aires

CAP. FEDERAL

4963 9115

Electrónica kit

147 VARELA PERIC S.H.

JOSÉ MARÍA MORENO 

1459

VILLA ADELINA BUENOS AIRES  1607 4766-8582

Kits y partes

148 VISA GNC DE RUBÉN DARÍO VILLARUEL

BOULEVARD RACEDO 

734

PARANÁ

ENTRE RIOS

E3100IDU 0343-422-0635

Kits y partes

149 VOLPE GNC                     

Av. Colón 3410                 Mar del Plata       

BUENOS AIRES

7600 0223-496-0277       

Kits y partes

150 WELCOMETANO S.R.L.

SARACHAGA 5541

CIUDAD DE BUENOS 

AIRES

CAP. FEDERAL 1407 4682-6244

Compresores y Surtidores

151 YPF GAS

Hipólito Yrigoyen 1628 Pº 

10º

Cdad.Autón.Buenos Aires

CAP. FEDERAL

1089 4374 7777 / 8555

Kits y partes

152

ZAMA INGENIERIA DE RICARDO 

ADOLFO VON EUW

JUSTO DARACT 1954 SAN LUIS SAN LUIS D5700AXS 02652 - 430720

Kits y partes

153 ZAPPANI &ASOC S.R.L.

Bernardo de Irigoyen 1284 / 

90

Cdad.Autón.Buenos Aires

CAP. FEDERAL

1138 4300 8024

Kits y partes

154 ZETRONIC

Garibaldi 2040 Villa Luzuriaga

BUENOS AIRES

1753 4659 4689

Electrónica kit











Utilizar en mayor cuantía aquel insumo más abundante y barato, de modo tal que vaya sustituyendo a aquel más escaso y de mayor costo de producción.








� Diversos estudios epidemiológicos han encontrado una fuerte vinculación entre este tipo de enfermedades y la concentración de tóxicos en el aire. (OMS, Banco Mundial, HEI, EPA, y otros)
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Evolución apertura mercados externos de productos GNC
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