RELANZAMIENTO DEL TRANSPORTE PESADO A GNC PARA SUSTITUIR GASOIL
Por Fausto Maranca (Presidente de la Cámara Argentina del GNC)

 y el Ing. Gregorio Kopyto (Gerente General de la Cámara Argentina del GNC)
El mundo y por ende Argentina, requiere poner atención en alternativas que conduzcan a la mayor diversidad energética en materia de propulsión de la movilidad limpia, atendiendo no sólo a razones de disponibilidad de combustible y economía sino a cuestiones que tienen que ver con el Cambio Climático, los Contaminantes Tóxicos del Aire y correspondiente Costo Social de Salud Pública.

En nuestro medio, la industria del GNC cuenta con las tecnologías necesarias de conversión, transformación y re potenciación de motores Diesel pesados para uso de gas natural, lo cual nos orienta al relanzamiento del Transporte Pesado y semi pesado de cargas a GNC habida cuenta que la dependencia que tiene el país con el gasoil (65 % de la canasta de combustible automotor) requiere aplicar masivamente alternativas que pasan por  el uso de GNC, con materia prima tradicional de gas natural y también biogás, y biometano en un próximo futuro, además de gas no convencional que se prevé..
I. PROBLEMÁTICA EN VÍA DE SOLUCIÓN CON EL USO DEL GNC EN EL TRANSPORTE DE CARGAS

· Se trata de orientar esfuerzos del sector estatal y del privado, para en una etapa de corto y mediano plazo, se logre reemplazar el volumen creciente de gasoil importado por GNC.

· La acción inmediata posible consiste en dar prioridad a la conversión de vehículos de mediano porte tanto nafteros como gasoleros dedicados a transporte de carga en centros urbanos incluyendo a distribución de alimentos, correo, documentación bancaria, diarios y otros recorridos cautivos urbanos.
· El objetivo más ambicioso de largo plazo con gran repercusión ambiental positiva, incluirá recolección de basura domiciliaria, transporte público de pasajeros, buses con propulsión híbrida a GNC.
II. MAGNITUD DEL PARQUE AUTOMOTOR DE TRANSPORTE DE CARGA

(Según un estudio emitido en diciembre de 2005)

El parque automotor de transporte de carga de Argentina se caracteriza por estar propulsado casi totalmente por gasoil, al igual que el transporte público de pasajeros.
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III. CUADRO DE SITUACIÓN  DEL GAS NATURAL
I.A. VISIÓN GENERAL
ENARSA (Energía Argentina S.A.) explicitó en marzo de 2010 el panorama gasífero al dar cuenta de la nueva planta de recepción de Gas Natural Líquido (GNL) que se ubica en Escobar que opera desde fin de mayo de 2011, sumándose  a la actual planta similar de Bahía Blanca y otra en vía de planeamiento, que aportaran suficiente refuerzo de suministro  a la producción nacional de  gas natural, quedando totalmente abastecido  el pico de consumo de los períodos invernales.  
Su importancia además radica en gran parte en la optimización del transporte de gas, agregando bases de planificación que se suman a las tradicionales del transporte por gasoducto, habida cuenta que se están concertando bajas internacionales de precio del GNL de real interés. 
Completa el panorama la declinación de la producción de crudos livianos y la creciente importación de gasoil con valores que superan los 24 U$D/MM Btu con tendencia en aumento por el salto del valor del precio internacional del petróleo por encima de los 100 U$D/ barril. 

El precio del gas natural se perfila en el orden de un tercio al del gasoil en la suposición  más probable.
Ayuda a completar el cuadro de situación, que la participación del gasoil automotor (Diesel Oil market share) es del orden del 65 % respecto al total de combustibles usados para accionar automotores. Por lo expuesto, es importante prestar atención a obtener gradualmente propulsión más competitiva y limpia – caso del GNC aplicado al Transporte Pesado -
I.B ESTRUCTURA OFERTA/ DEMANDA DEL GAS (ENARSA A MARZO DE 2010)
	Estructura de la demanda
	Incidencia %
	Precio USD/MMBtu

	Residencial + Comercial
	27 %
	0.80

	Industrial
	31 %
	3.00

	Centrales Eléctricas
	32 %
	2.50

	Otros
	3 %
	0.80

	GNC
	7 %
	1.20

	Total (Ponderado Volumen)
	100 %
	2.06


	Estructura de la oferta
	Incidencia %
	Precio USD/MMBtu

	Gas doméstico
	94 %
	2.06

	Gas de Bolivia
	4 %
	7.00

	LNG
	3 %
	7.00

	Total (Ponderado Volumen)
	100 %
	2.37


I.C. GAS NATURAL DE PRODUCCIÓN NO CONVENCIONAL Y GAS PLUS
Representantes de diversos segmentos privados del upstream y downstream hidrocarburífero han emitido opinión de sumo interés en los medios especializados y  foros de la especialidad - que  muestran la situación real actual y las perspectivas para los próximos años para revertir la caída de reservas tanto de petróleo como de gas natural tradicional, este último reemplazable a mediano tiempo por las abundantes reservas de gas no tradicional (arenas compactas y rocas de esquicios). 
Esta previsión se basa en que en el informe dado a conocer por la Agencia de Información de Energía de los EE.UU. (EIA) del 8 de abril último,  Argentina será una potencia gasífera relevante en el futuro, aplicando tecnología originada en EE.UU. y que se está aplicando en nuestro medio, por las más importantes empresas dedicadas al gas no convencional (APACHE, EXXON, REPSOL, etc).

Asimismo, la Camara Argentina del GNC, contando con el apoyo de la Asociación de Industriales Metalúrgicos de la Republica Argentina, ADIMRA, está en curso de lanzar un programa ambicioso de aprovechamiento de desechos orgánicos para obtener una muy significativa producción de Biogás y Biometano, combustibles renovables que aportarán más recursos a la demanda nacional de energía.
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Además para el corto y mediano plazo se siguen implementando algunas recientes medidas del Gobierno Nacional que incluyen contratos de Gas Plus y nuevo tarifario que fija el Estado para explotación de gas no convencional proveniente de arenas compactas (tight gas) y de roca madre (shale gas).
IV. FACTIBILIDAD TÉCNICA Y ECONÓMICA DEL TRANSPORTE PESADO A GNC
Argentina ha desarrollado todas las etapas que integran la industria del gas natural comprimido, habiendo convertido cerca de 2 millones de vehículos nafteros y la sustitución anual en su pico de expendio de unos (3.000.000.000) tres mil millones de litros de nafta anuales sustituidos.
Se cuenta con unas 1.900 estaciones de carga de GNC en donde se produce la transformación industrial del gas natural doméstico (el mismo que utilizamos en nuestros hogares) para transformarlo físicamente en combustible GNC.

Esa imponente red en conjunto representa una gigantesca refinería de petróleo equivalente, pero a un costo que es una fracción del costo de refinación y las otras etapas que debe cumplir el petróleo hasta que llega al usuario.

Por otra parte se cuenta ya con tecnología electrónica de inyección de GNC de 
5ª generación que acompaña a la tecnología de 5ª generación de los vehículos a nafta más modernos.

Además es hora de popularizar que debe catalogarse al GNC como Combustible Premium, habida cuenta que su propiedad anti detonante de unos 130 octanos equivalentes, supera a todas las naftas comerciales conocidas de uso automotor, que en ningún caso superan los 100 octanos. 
Hay desarrolladores locales de conversión de motores Diesel de servicio pesado, que se está aplicando a vehículos que  están circulando en nuestro medio con gran éxito y cumpliendo normativa técnica del INTI e internacional..
V. EL MENOR COSTO DEL GNC DESDE EL PUNTO DE VISTA SOCIOLÓGICO
El GNC ha jugado un rol fundamental en la economía energética y en la industria de la movilidad 

Permitió que las clases medias, taxis, remises  y el sector de distribución de carga urbana, pudiesen desenvolver sus actividades con un ahorro sustancial, que a modo de un crédito bancario blando tuvo un efecto multiplicador y movilizador de la economía que algunos especialistas sugieren es igual a más de dos veces su importe, superando con creces el presunto monto de impuestos del combustible líquido reemplazado.
El mayor costo social de uso de combustibles más contaminantes que influyen en la salud pública (razón de la determinación de uso masivo del GNC en el transporte público de Madrid) es una de las más poderosas razones para impulsar combustible limpio, que en el estado actual de la tecnología da muchas ventajas al uso del GNC, incluyendo menor emisión significativa de gases de invernadero considerando el ciclo “Well to Wheel (: pozo de producción a rueda de vehículo).
VI     INTERROGANTES
 El panorama y planeamiento  positivo descrito viene a participar en la solución de  los interrogantes que  de tanto en tanto aparecen, que se podrían resumir  en: 

· Aún no contamos con Transporte Pesado a GNC masivo, siendo que el Plan Nacional de Sustitución de Combustibles Líquidos puesto en marcha por el Estado en el año 1984, se basó en la planificación de la sustitución de  2.000.000 (TEP) de toneladas equivalentes anuales de petróleo en forma de gasoil en un horizonte de 10 años.
· Existieron factores que incidieron para no cumplir con el precepto básico del Plan Nacional de Sustitución de Combustibles Líquidos de 1984, al haber exportado gas natural a precios muy bajos, sacrificando la posibilidad de transporte pesado a GNC y la extensión del uso de gas natural a la totalidad de las provincias argentinas.
· A modo de ejemplo es de citar que el Ayuntamiento de Madrid ya cuenta con la mayor estación de carga de buses a GNC con tecnología argentina de carga rápida, para cumplimentar la política  de buses propulsados con gas natural en beneficio de la salud pública y la economía del transporte público de pasajeros. Este es a su vez el objetivo ideado en nuestro país en 1984, y pendiente de logro hasta la actualidad.
